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Ozet — Kapitalizmin gelisimiyle birlikte hemen her seyin tiiketim halini aldig1 giiniimiiz kitlesel iiretim ve tiiketim toplumu
ekonomik, kiiltiirel ve sosyal etkilerin yaninda mekanlar1 ve dolayisiyla mimarlik anlayismi da etkilemektedir. Tiiketim
toplumunda kullanilan mekanlar tiiketim nesnesi haline getirilmektedir. Bu ¢alisma tiiketim ve yarattig1 tiketim toplumu
tizerinden mimari yapilarin, bir tilketim nesnesi olma, tikketim kiiltiiriiniin pargast olma ve ikon yap1 olma baglamlarinda nasil
bir gergeklik ifade ettigini Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1iizerinden agiklayip, mimari yapilarmn tiiketim ve tiikketim toplumundan
nasil ve ne derece etkilendigini agiklamaya yoneliktir. Ama¢ dogrultusunda, ilgili kavramlarin tanim ve i¢eriklerine yonelik
literatlir ¢alisilmig, tiiketim kavraminin, Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari mekanlarina olan etkileri kuramsal- kavramsal ve
mekansal kriterler olmak iizere iki ana bashkta irdelenmistir. Kuramsal- kavramsal kriter ikonik deger olarak, mekansal kriterler
ise ulagim fonksiyonu, ticari fonksiyon, kiiltiirel fonksiyon ve estetik degerler olarak tanimlanmistir. Yapilan bu caligma
iilkemizde yapimlar1 yeni baslayan ve devam eden yiiksek hizli tren garlart ve terminal binalarmin tasarim ve kullanimlarina
yonelik degerlerin belirlenmesine katki saglamay1 amaglanmaktadir.

Anahtar Kelimeler — Tiiketim, Tiiketim Nesnesi, Gorsel Tiiketim, Ikon Yapi, Terminal Tasarimi

Abstract — With the development of capitalism, the mass production and consumption society of today, where almost everything
becomes consumption, affects the spaces of architecture and architecture as well as economic, cultural and social effects. The
spaces used in the consumption society are turned into consumption objects. This study explains how the architectural structures
express a reality in the context of being an object of consumption, being a part of consumer culture and being an icon structure
by means of the consumption society it creates and explaining how the architectural structures are affected by the consumption
and consumption society. It is directed. In line with the aim, the literature on the definitions and contents of the relevant concepts
has been studied, and the effects of the consumption concept on Ankara High Speed Train Station locations are examined under
two main headings: theoretical - conceptual and spatial criteria. The theoretical-conceptual criterion is defined as the iconic
value, while the spatial criteria are defined as transportation function, commercial function, cultural function and aesthetic values.
This study aims to contribute to the determination of values for design and usage of high-speed train stations and terminal
buildings whose productions start and continue in our country.

Keywords — Consumption, Consumption Object, Visual Consumption, Icon Building, Terminal Design

I. GIRIS Tarihi siiregte kentlerin olugmast ile birlikte baslayip
ilerleyen zaman diliminde de kent ve kenti olusturan pargalar
da yasanan degisimlerden ve doniisiimlerden etkilenmektedir.
Mekanlar, sosyo-kiiltiirel, ekonomik degerler ile donemsel
Ozelliklerine gore bireyler arasindaki iletisimi tamamlayarak
toplum yapismin olusumunu desteklemektedir. Giiniimiizde
tiketim nesnesi haline gelmis mekanlar, donemin
gerektirdiklerine gore sekillenip, kentin, bireyin ve toplumun
donemsel zaman iligkisinin olusmasinda etkili olmaktadir.
Yasanan tiim bu degisimlerin diger biitiin alanlar ile beraber
mekanlara yansimasi ile birlikte mimarlik alan1 da tiim bu
degisimlerden etkilenmektedir. Mimarlik alani toplumdan,
donemden Ve bireylerden bagimsiz ¢aligmalarin yapilabilecegi
bir alan olarak kabul edilmemektedir. Bu sebeple ¢aginin
sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve tarihi yapisini biinyesinde

Tarih boyunca varhigmi siirdiiren her toplum, hayatlarini
devam ettirebilmek, ihtiyaglarimi karsilayabilmek, sorunlarini
¢ozebilmek gibi bircok olay i¢in nesneleri, olgulari, zamani ya
da mekanlar1 tiiketmeye ihtiya¢ duymaktadir. Toplumlarin
varoldugu ilk g¢aglardan giinliimiiz ¢agina kadar ekonomik,
sosyal, kiiltiirel, teknolojik ve politik pek ¢ok alanda yasanan
degisimler ve gelismeler, bireylerin ve kentlerin sosyo-
kiiltiirel olarak sekillendirilmesinde rol oynamaktadir. Bireyi
ve kenti etkileyen degisimler ve gelismeler elbette ki ortaya
¢ikan mimari Uriinleri, mekanlar1 ¢agin gerektirdiklerine gore
sekillendirmektedir. Ciinkii mekanlar, mimari {riinler
toplumun fiziksel, sosyal, kiiltiirel ihtiyaglarini karsilamak i¢in
tasarlanmaktadur.
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bulundurarak  déneminin  &zelliklerini  yansitmaktadir.
Mimarlik alaninin temel taglar1 mekanlardir. Kapitalizmin
gelismesiyle degisen yasam bigimleri, aligkanliklar vb. gibi
mekanlar da tiiketim kavrammin heveslendirildigi, yapmaya
itildigi alanlar olarak karsimiza ¢ikarken ayni zamanda
kendileri de tiiketilmektedir.

Kiiresellesme ile birlikte kentlerin anit yapilari, merkezleri
olarak kullanilan yapilarin toplum bireyleri iizerindeki sosyo-
kiiltiirel etkileri gormezden gelinemeyecek derecede onemli
hale gelmektedir. Cagimizda ikon yapilar olarak adlandirilan
bu yapilar bazen bir otel yapist olarak karsimiza g¢ikarken
bazen de bir terminal yapist olarak olusumunu
tamamlamaktadir.

Tiiketimin yasam big¢imlerini ele gecirdigi giiniimiiz
toplumunda tiiketim mekani denilince akillara restoranlar,
kafeler, aligveris merkezleri gibi mekanlar gelmektedir.
Tiiketim giin gectikge etki alanint  ve boyutlarm
degistirmektedir. Bireyler artik sadece belirli gereksinimlerini
kargilamak, barmmak ya da korunmak i¢in degil, modern bir
birey olmak, ¢evresi tarafindan kabul gérmek, moday: takip
etmek gibi sebeplerden dolay: tiiketim nesnelerini ya da
mekanlarini yonlendirildikleri bigimlerde kullanmaktadir.

20. ylizyildan sonra teknolojide yasanan gelismelerin
hizlanmas: ile birlikte ulagim ¢ok daha ekonomik ve hizli bir
hal almigtir. Bu sebeple bireyler artik diinyanin bir ucundan
diger ucuna kadar ¢ok daha fazla seyahat eder hale gelmistir.
Sadece seyahat etmek icin degil is i¢in bile giiniibirlik
yolculuklar tercih edilir hale gelmistir. Ulasim araglarinin
kullanic1 sayisindaki tim bu artiglar ile birlikte ulasim
yapilarinin ihtiya¢ programlari, kapasiteleri ve biiyiiklikleri
degisime ugramaktadir.

Havalimanlari, alanlari, terminaller, garlar, otogarlar yolcu
akisinin  diginda tiiketim toplumu istek ve arzularinin
giderilmesi, memnuniyetlerinin saglanmasi agisindan birer
tilketim merkezi haline doniistiiriilmektedir. Bu doniisiim ile
beraber ulasim yapilar1 sadece yolculara degil, yakinlarna,
calisanlarina ve hatta diger kent bireyleri i¢in de hizmet veren
bir tiikketim merkezi haline gelmektedir.

Son yillarda tiiketim baglaminda yapilan birgok arastirma
bulunmaktadir. Literatiire katkida bulunulmak istenen bu
calismada, son donemde teknolojinin gelisimi ile birlikte
kullanimlar1 artan ve yapimlarna iilkemizde yeni baslamis
sayilan yliksek hizli tren garlar1 ve terminal yapilarmm ve bu
yapilarin i¢inde bulunudurduklar1 mekanlarin tiiketim nesnesi
olma, tiiketim kiiltiiriiniin parc¢asi olma ve ikon yapi olma
baglamlarinda nasil bir gerceklik ifade ettigini ve bu yapilarin
ve mekanlarinmn tiiketim toplumundan nasil ve ne derece
etkilendigini kuramsal-kavramsal ve mekansal kriterler
iizerinden agiklamay1 hedeflemektedir.

Il. MATERYAL ve YONTEM

Yapilan bu c¢aligmada tiiketim kavraminin agiklanmasi ve
yarattig1 titkketim toplumunun kente, bireye ve mekanlara olan
etkilerinin ifade edilmesi amaciyla literatiir ve internet
aragtirmasi yapilmis, konu kapsaminda farkli alanlardaki
caligmalar taranmis olup, tiiketimin ve tiikketim toplumunun
Ankara Yiksek Hizli Tren Garr’na olan etkilerini yerinde
gbzlem, bilgi toplama, kuramsal-kavramsal ve mekansal
kriterler dogrultusundaki analizler ile yapmm tiiketim
toplumundan nasil ve ne derece etkilendigini, tiiketim nesnesi
ve tiketim kiiltiiriiniin bir parcast olma, ikon yapi olma
baglamlarinda nasil  bir  gerceklik ifade ettigini
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degerlendirmeyi amaglamaktadir. Bu ¢alisma ile yapimlari
giinbegiin gelismekte olan yliksek hizli tren garlar1 ve terminal
yapilar1 i¢in giinlimiiz mimari tasarim Kriterlerine ek olarak
gerekli ipuglar1 saglamay1 hedeflemektedir.

[11. TUKETIM- TUKETIM TOPLUMU KAVRAMLARI VE
BU KAVRAMLARIN BIREYLERE, KENTLERE,
MEKANLARA OLAN ETKILERI

Basit olarak tiiketim tiikketmek, yok etmek, harcamak
anlamlarma gelmektedir. Tiiketim geleneksel anlamiyla
ihtiyaclarmi giderilmesi i¢in lretimi baglatan bir etki olarak
aciklanirken, modern anlamda ihtiyaclarmi giderilmesinin
disinda ¢ag1 ekonomik, sosyal, psikolojik etkileriyle bireylerin
yonlendirildigi bir sonug olarak tanimlanmaktadir [1].

Yirtici [2] tiiketim kavramina farkli bir bakis agis1 getirerek,
tikketimi ihtiyag¢ ve isteklerin karsilanmasi olarak tanimlamak
yerine eglence kavrami ile iligkilendirir. Tiiketim bos
zamanlarm  degerlendirildigi  bir  eglence  haline
dontismektedir. Bu doniisiimiin en 6nemli nedenlerinden biri
tiiketim araglar1 ve tiikketim merkezleridir. Tiiketim merkezleri
biinyelerinden sadece ihtiyaclarin giderilecegi mekanlar
bulundurmak vyerine pek c¢ok eglence mekanmni1 da
bulundurarak tiiketim ve eglence kavramlarmm birbiri ile
karigmasimi saglar ve tiiketim bireylerce bir bos vakit
degerlendirme eylemi olarak algilamr. Warde [3] tiiketimi
bireyler arasindaki iletigimlerle, sosyal smiflara olan
katilimlarla ve sosyallesme kavramlari ile iligkilendirmektedir.

Tiiketim ve tiiketim toplumu iizerine yaptig1 ¢caligmalar ile
bilinen Jean Baudrillard yeni toplum bi¢iminin tiiketim seklini
bireylerin temel ihtiyaglar1 mal ve hizmetler araciligiyla
saglamak i¢in degil, belirli kurallar ve kodlamalar ile
olusturulmus evrensel ve tutarli gostergeler sistemi olarak
tanimlanmaktadir. Bu sistemde ihtiyaglar ve istekler yerlerini
toplumsal degerlere ve siniflandirmalara birakmaktadir [4].

Debord’a gore tiiketim ¢agimizda bagli bagina bir yasam stili
haline gelmektedir. Kendi koydugu kurallar1 ve bireyleri
yonlendirme sekilleri ile hem bireyleri hem de toplumlari
boyundurugu altma almaktadir. Tiiketim giin gegtikge bir
gosteri hali almaktadir. Modern diinyanin esiri olan bireyler
diinya tizerinde sadece tiiketerek hatta daha cok tiiketerek
mutluluga ulasabileceklerini diisiinmektedirler. Tiiketimin bu
denli artig gdstermesini tliketimin temel ozellikleri bile
agikliga kavusturamamaktadir [5].

Bocock [6] yaptig1 ¢aligmasinda tiiketimin sadece bir fayda
stireci degil, gostergelerin ve simgelerin de icinde bulundugu
sosyo-kiiltiirel bir degerler siireci olarak tanimlanmaktadir.
Tiiketim ayrica bireyin benlik duygusunun gelismesine destek
olan psikolojik, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik bir neden ya da
bu nedenlerin yol agtig1 bir sonug olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Tiiketim nesnelerine simgesel anlamlar yiiklenmektedir.
Tiiketim nesneleri ihtiyag ve isteklerimizin giderilmesine
yonelik sagladiklar1 yararlar ile birlikte sosyal siniflarin
olusmasinda katkida bulunurken bireyler arasinda da
etkilesimlerin kurulmasinda gosterge islevi gérmektedir [7].
Lefebvre [8] nesnenin tiiketilmesi ile bu nesneyi bir arag olarak
kullanan gostergelerin, simgelerin, tasarimlarin bir biitiini
olusturdugunu agiklar. Tiiketimi hem somut hem soyut bir fiil
olarak ele almaktadir. Somut ve soyut fiilin arasinda belirli
cizgiler yoktur, en normal durumlarda asilan sinirlar vardir.
Gostergeler mallart kapsar. Tiiketim mallar1 gostergelerin
etkileriyle yalnizca “mal” olma manasinda
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kullanilmamaktadir. Bu baglamda tiiketim “mallar’in
gostergelerinin tiiketilmesi olarak agiklamaktadir.

Kotler ve Keller’a [9] gore, tiiketici benliginin olugmasinda
sosyo-kiiltiirel ve kigisel etkenlerin, kisileri psikolojik
etkilesimlerinden karar verme asamalarina hatta satin alip-
tiikketme eylemine kadar yonlendirmektedir.

Tiiketim hayatin her alaninda bireylerin yaptig1 bir eylem
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu denli toplum hayatini etkisi
altma almasinin sebepleri arasinda tarihsel olaylar ve
sonuglari, sosyal, kiiltiirel, ekonomik, politik pek ¢ok nedenin
birbirleri ile olan baglantilar1 bulunmaktadir.

Cagmmizda tiiketme istegi toplumlarin en bilyiik amaci
haline gelmis, toplumun tiim bireyleri iiretmekten c¢ok
tiikketmek i¢in hayatlarini stirdiiriir duruma gelmistir. Her birey
istek ve arzularindaki tiikketim nesnesi ya da olgusuna
ulasabilmek i¢in ¢ok caligmakta, istediklerine ulastiginda ise
bu durumdan haz almaktadir. Cosgun [10] bu hazzin bireylerin
yasamlarinda ciddi derece yonlendirici bir etki oldugunu ve
yasamlarin1 tiiketim odakli siirdiirme girisimlerinde etkili olan
giicli popiiler kiiltiir olarak tanimlanmaktadir. Popiiler kiiltiir
bizzat hayatin kendisi olarak tanimlanmaktadir [11]. Bu
baglamda bireyler yagamlarini istek, arzu ve ihtiyaglarina gore
anlamlandirmaktadr.  Kapitalizmin  ortaya c¢ikisi  ve
modernitenin  dogumuyla  birlikte toplum tarafindan
benimsenen sosyo-Kkiiltiirel gelismeleri biinyesinde barindiran
bir kavrami olarak da ifade edilmektedir. Kisaca agiklamak
gerekirse poptiler kiiltiir bir malin, metanin ya da mekanin
kullaniminin veya tiiketiminin kiiltiiriidiir [12].

18. yy. da kapitalizmin gelismesi iiretim-tiiketim
mekanizmasmi diizenlemek ile kalmayip, kent hayatindaki
kamusal baglant1 sekillerini ve kamusal mekanlar1 da
etkilemektedir [4]. Cagimiz giindelik hayatlarinda bireyler
kentle sadece tiiketim vasitasi ile baglantt kurmaktadir.
Tiiketimin ¢agimizda mekansal boyuttaki yansimasi olarak;
gelir seviyesi yliksek kesimin hayat sartlarma hitap eden ve
asil fonksiyonlar1 aligveris merkezleri gibi olmayan barmmma
alanlari, saglik kurum ve kuruluslari, egitim ve kiiltiir yapilari,
calisma alanlar1 vb. mekanlarin tiiketim odakli mekanlar
olarak yeniden kurgulanmasi gosterilmektedir. Liiks konut
siteleri, saglik ve spor tesisleri, eglence ve oyun merkezleri,
tatil koyleri, miizeler, kiiltir merkezleri yalnizca mal
tikketiminin degil hizmet tiiketiminin de gergeklestirildigi
mekansal yerlerdir. Yeni tiiketim mekanlar1 kendilerinin
olusturdugu, kurdugu zamani yasatan mekanlardir. Fonksiyon
ve gayelerine gore bu kurgular ¢esitli bigimlerde
olusturulmaktadir [13].

Akbalik [14] caligmasinda “kiiresellesmenin etkisi ile
tiiketim kiiltiiriiniin yayginlasmasi, degismeye baslayan kent ve
kentsel yasam bicimleri ve bu degisimdeki baslica ara¢ olan
mimarlik Tdiriinlerinin  gekillendirdigi yeni kentler dikkat
cekmektedir. Mimarlik tiriinleri hem tiiketim kiiltiiriiniin tesvik
edildigi bir dekor olarak hem de bash basina tiiketim objesi
olarak sistemde yer almakta oldugunu” ifade etmektedir.

Yaganan tiim bu degisime ve doniigiimlerin olusturdugu
toplum yapisi toplim bilimciler tarafindan tiikketim toplumu
olarak ele alinmaktadir. Tiiketim toplumundanda bireyler artik
sadece ihtiyaglarin1 kargilamak igin degil, toplum tarafindan
benimsenme, belirli sosyal smiflara katilabilme, bos
zamanlarini degerlendirme, eglenme, dinlenme vb. gibi
aktiviteleri icin tliketim yapmaya yoOnelmektedir. Tiiketim
kavrami yarattigi toplumda ana islevinden uzaklasarak
gostergelerin, sembollerin, simgelerin, mekanlarin, metalarin,
olgularm tiiketimi manasimi karsilar durumda bulunmaktadir.
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Toplumu etkileyen tiim alanlardaki degisime ve doniisiimler
giinlik hayat aktivitelerinin estetik ve sosyo-kiiltiirel
degerlerin birlestirilmesi ile birlikte gorsel tikketim kavrami
ortaya cikmaktadir. Gorsel tiketim, toplumun gosterge
degerlerinin tiiketilmesi ile yaygmlasmaktadir. Cagimizda
tiketim yapilan yani iriin ya da hizmet satin alinabilen
mekanlarin bu derece fazla olmasmin sebebi olarak gorsel
tiketim anlayisinin yaygmnlagsmas: gosterilebilir. Kisaca
aciklamak  gerekirse tiiketim toplumunda reklamlar,
gostergeler ve semboller ile toplumda tiikketme arzusu
uyandirilmak istenmektedir. Tiiketme eyleminin odak haline
getirildigi hayat bigimlerinde, toplum hayatinin siirekliligini
saglayan mekanlarda da degisimler meydana gelmektedir.

Benimsenen yeni yagam bigimleri daha ihtisaml, ilgi ¢ekici
ve bir ¢ok fonksiyonu biinyesinde bulunan mekanlara olan ilgi
ve talebin artigina neden olmaktadir.

Biilbiil’e [15] gore, ¢agimizda hersey tiiketim iliskileri ile
belirlenmektedir. Mimarlik alani da bir tiiketim nesnesi haline
gelmeye baglamigtir. Mimarlik cagdas tiiketim standartlari
icinde ifade edilen, toplum fikirleri i¢in kullanilan bir tiiketim
nesnesi olarak kabul gormektedir. Tim bu degisim ve
doniigiimlerin mimarlik {izerine etkisini sorgularken akillara
Yirtic'nin [16] “Kendisini tarih boyunca topluma hizmet
etmekle, islevsel ve estetigi harmanlayarak faydali olmak
zorunda hisseden, iyi giizel ve dogru olani temsil etmeye
calisgan mimarlik, tiiketim toplumu i¢inde basit bir moda
takibine mi doniismektedir?” sorusu gelmektedir.

Kiiresellesme ile birlikte diinya genelinde sehirlesme orani
artarken, sehirlerin imaj ve kimliklerinde degisiklikler
meydana gelmekte ve sehirler kiiresel imaja sahip olmaktadir.
Bu baglamda sehirler arasi kiiresel imaj rekabeti hizla artis
gostermektedir. Bu rekabetin aktorleri olan kent aktdrlerinin,
lizerine yeni gorev ve sorumluluklar yiiklenmektedir. Kent
aktorleri bu rekabette bayragi ele alabilmek i¢in kent
mekanlarina turistleri, girisimcileri, ulusalaras1 aktiviteleri vb.
Ogeleri ¢ekmeyi ve sehrin marka degerini yiikseltmeyi
hedeflemektedirler. Bu noktada dikkat edilmesi gereken
hususlar kiiresel standartlagsma durumundan uzak kalip, kentin
kimligini korunmak ve yerel kiiltiir 6zellerini 6ne ¢ikarmaktir
[17]. P. Ding¢ Kalayc1 aktorleri mimar/ tasarim ekibi, igveren
ve yiiklenici, kullanic1 olmak tizere ii¢ grupta inceler. Aktorler
mithim bilgi kaynaklari olarak degerlendirilir; her birinin zevk
ve estetik ile ilgili farkli diisiinceleri olmasina karsin program
pek cogunun anlastig1 bir mevzu olarak goriilmektedir [18].

Giirel [19] ¢alismasinda kiiresellesme ile birlikte yasanan
degisim ve geligmelerin mimarlik alaninda ve iirlinlerinde
etkilerini “gasteri ve etkileme degeri yiiksek, heykelsi formlar
ve yeni mekan anlayist ile ikonik ozellikli yapilarin kentte,
toplumda ve medyatik bellekte yer edinme yarisinda oldukiar:
gozlenmektedir. Kent imajinin baskin 6geleri olmaya baglayan
ikonik yapilar; kentlerin yeni ¢ekim alanlart olusturma
siirecinde de birer ara¢ olarak ortaya c¢ikmaktadirlar”
seklinde ifade etmektedir.

Kiiresellesmenin her alanda oldugu gibi mimarlik alaninda
da degismelere ve gelismelere sebep olmaktadir. Sehir ve sehir
mekanlarin 6n planda tutulmasiyla birlikte mimari tasarim
stratejileri ve mimarlik triinlerinden beklenilen 6zellikleri
degismektedir. Kent aktorler, sehirlerin kiiresel ortamdaki
rekabeti i¢in mimari {iriinlerden fayda saglamayi amag
edinmektedir. Ozellikle son yillarda anitsal yapilarmn toplum
ve kiiltiir tizerindeki giicii ve etkisi faal bir bigimde tekrar
kullanilmaya baslanmaktadir. Her biri birbirinden farkl ilgi
¢ekici ve merak uyandirici yapilar formlariyla, giin gectikce
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sayisi ve popularitesi artan ikonik yapilar, kiiresel kentlerin
kimlik arayisinda en ¢ok tercih edilen mimari iriinlere
doniismektedir [17].

IV.ALAN CALISMASI

Bu bilgiler dogrultusunda calismada, kiiresellesmenin
etkisi, teknolojinin gelismesi ile birlikte {ilkemizde son 10
yilda kullanimlari artig gdsteren yiiksek hizli trenlerin, gar ve
terminal yapilarinin kuramsal- kavramsal kriteri olarak ikonik
deger analizi ve tiiketim ¢ag1 terminal yapisi olarak mekansal
kriterler olarak ulasim fonksiyonu, ticari fonksiyon, kiiltiirel
fonksiyon ve estetik degerinin analizleri Ankara Yiiksek Hizli
Tren Gar1 projesi lizerinden incelenecektir.

A. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gart Tkonik Deger Analizi

Ikonik yap1 kelimesinin dogru agiklamasimin yapilabilmesi
ve tam anlasilabilmesi i¢in Oncelikle ikon kelimesinin
tanimlarina bakmak gerekmektedir. Hasol [20] ikon kavramini
“Rus ve Yunan Ortodoks kiliselerinde, Hristiyan inang ve
toresine uygun kutsal kisi ve olaylart konu alan (Grn. renkli
Isa, Meryem ve aziz tasvirleri gibi) tasvirlere verilen ad”
seklinde tanimlamaktadir. Maralcan [21] ise modern popiiler
kiiltiirde ikon kavramimi dini anlaminin digina ¢ikarak
“sembol” ve “isaret eden” anlamlarmda da kullanmaktadir.
Ayrica giiniimiiz teknoloji caginda bilgisayarlarda, tabletlerde,
telefonlarda dosyalarmn ve uygulamalarin gorevlerine gore
kullanilan simgeler seklinde de tanimlanabilmektedir.

Ikonik yapilar1 bir mimarlik ikonu olarak ele aldigimizda,
Sklair’a [22] gore bu yapilar kiiltiirel ya da zamansal agidan
sembolik 6zel anlamlar1 olan estetik bir bilesen ve dgedir.
Ikon; sohret, estetik, kalite ve simgeselligin essiz
birlesiminden ortaya c¢ikmaktadir. Bir yapiya ikon yapi
denilebilmesi i¢in o yapmimn yeni ortaya ¢ikarilmig olmasi ve
yogun bir imaja sahip olmasi gerekmektedir. Ote yandan
topluma konu olacak simgelere, c¢agrisimlara da sahip
olmalidir. Tiim bu gereklilikler saglandiginda mimari ikon
ortaya ¢ikmaktadir [23]. Yargic [17] Jencks’in [23] bu
tanimlamasina Le Corbusier’in 1950°1i yillarda insa edilen ve
modern mimarhigin simgelerinden gosterilen Ronchamp
Sapelini 6rnek gosterir (Resim 1).

Resim 1. Ronchamp Sapeli [URL-1]

Jencks [24] “belirsiz gostergeler” olarak ifade ettigi ikonik
yapilari, giiclin iistiinliigii ve diger odak nesnelerinin geriye
distiigiiniin  gostergesi olarak agiklamaktadir. Degigime
ugrayan deger yargilar1 ile birlikte her bir cagda farkl
kentlerde ¢esitli anitsal yapilarin ortaya ¢ikisi goriilmektedir.
Bu yapilarin bazilar1 tasarimlari, bazilar1 goriiniisleri, bazilar1
ise kent ile olan baglar1 ile zamansiz olarak varolusunu
sirdiirmektedir.  Dinin, askin, bilgeligin, yiiceligin,
tekonolojinin sembolik anlamlari ile kentlerde yer alan ikonik

yapilar, bulunduklar1 kent ile 6zdeslesmis hatta kentin
kendisinden daha popiiler hale gelmislerdir [21]. (Resim 2)

[Ik kentlerin olusumundan bu zaman kadar, kentin siliietine
hiikiim stirmiis dine veya devlete ithaf edilmis anitsal yapilar
olusturulumustur. Anitsal yapilar otorite ve giicii temsil
ederek, kamunun kent hayati ig¢in roper noktalari olarak
fonksiyonlarini siirdiirmiistiir. Bu anitsal yapilar, ithaf edilen
otoritenin giicii devam ettigi siirece varliklarmi siirdiirmeye
adanmiglardir. Anitsal yapilar ve modern ikon yapilar
incelendiginde pek c¢ok farkliliklar oldugu goriilmektedir.
Tarihi baglamda agiklamak gerekirse, anitsal yapilar din veya
devlet odakli inga edilirken, kiiresellesme ile birlikte ikonik
formlar tiizel kisilerin kontrolii altma girmistir [22].
Kiiresellesme ile birlikte 19. yiizyilin ikinci yarisindan
itibaren, katedraller, bankalar, pompa istasyonlari, su kuleleri,
gaz islerinin yapilar1 ve tren istasyonlar1 gibi yeni simgesel
yapilar dine degil, paraya, teknolojiye, yeniliklere ve
endiistriyel liretime ithaf edilmek igin yapilmislardir. Bu yeni
simgesel yapilar kentsel roper noktalari olarak ¢ok zaman
gecirmeden kamu ve din binalar1 ile yer degisimi yaparak kent
siliietine varliklarimi kabul ettirmiglerdir [25].

fkon yapilar kompleks tasarim stratejileri olan mimari
tirtinlerdir. Heniiz tasarimlar1 i¢in belirli kurallar1 olmasa da
ikonik mimarlik {izerine ¢aligmalar1 bulunan bir¢cok
aragtirmacinin ikonik yap1 tasarimi hakkinda benzer temel ilke
tanimlar1 bulunmaktadir. Celio Broda [26] kiigiik Olgekli
birgok yapiyr karsilastrma yontemini kullanarak belirledigi
ikonik yap1 6lgiitlerini su sekilde agiklamaktadir:

- Taninmis mimarlar tarafindan tasarlanmis olmak.

- Biiyiik olcekte, sasirtict ve yenilikci tasarimlari sahip

olmak.

- Toplum tarafindan taninmak, bilinmek.

- Genellikle biiyiik firma ve sirketlerin yonetim binalari

olarak tasarlanmak.

- Belirli bir stratejiyi temsil etmek i¢in tasarlamak.

Jencks’e [23] ise yapilarin ikoniklik oOlgiitlerini soyle
siralamaktadir:

- Sasirtict formlara sahip olmak.

- Biiyiik 6l¢ekte olmak.

- Yeni olan herseyi kutsamak.

- Belirsiz anlam ve kodlamalara sahip olmak.

- San- gohret faktorleri.

Ankara Tren Gar1 [URL-4]
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Yapmmi 2 yil siiren Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1 2016
yilinda tamamlanarak tarihi gar binasmm hemen arkasindaki
arazide hizmete agilmistr. Daha Once yapilan benzer
caligmalarda da goriilmiistiir ki, ikon yapilar1 degerlendirmeye
baslamadan once yapi kimliginin belirtilmelidir. Yapinin
kimligini; binanin tamamlandig1 y1l, binanin mimari, binanin
konumu, binanin iglevi ve son olarak yapiy1 ikon yapan kiitle
karakteri belirtmektedir [17].

Resim 7. Ankara Tren Gar1 Yaya aklaslrn Aks1

oy

e Resim 5-6-7 den goriildiigii iizere Ankara Tren Gar biitiin
?( 7 K ulagim akslarmin birbiri ile kesistigi noktada varligini devam

15 e ettirmektedir. Ulagim akslarinin  kesisimlerinin  odaginda
olmasi kent siliietinde yapiy1 goriiniir kilabilmektedir.

E— © tioye

Resim 4. Ankara Tren Gar1 Konumu [URL-5]

Garin tasarimini istlenen A Tasarim ve Mimarlik [URL-6]
ekibi projeyi su sekilde ifade etmektedir: “Ankara Tren Gari,
Alman sehir plancist Jansen’in tasarladigi sehir planina gére,
Cumhuriyet  Caddesi’nin  bittigi  noktada  konumlanir.
Cumhuriyet dénemi modernlesme  hareketinin ~ mimari
tirtinlerinin  konumlandigi cadde iizerindeki Gar binast,
doneminde hem sehre giris kapisi hem de sehrin bittigi nokta
olarak kabul edilmistir. Yurt ici kullanimi hizla yayginlasan
‘hizly tren’ altyapisimin da gelismesi yeni bir gar yapisi Gar binasi tasarlanirken Cumhuriyet donemi mimarhk ve
gereksinimini olusturmustur.” yapinin kent kiiltiiriindeki yeri ve onemi dikkate alinarak,
kentsel ve mimari degerlerini koruyup, degerlere Gzen
gostererek One c¢ikan bir mimari olusturmak amaglanmistir.
Tasar1 proje eski gar binasi ile yeni gar binasmi birbirlerine
eklemlemeye ¢alisan, eski gar binasini kent Olgeginde
bagimsiz bir sekilde kendinin bir pargast olarak
fonksiyonlarina ulastirip degerlendirmeyi amaglamaktadir. Bu
tasar1 projenin en bilyiik problemi iki ana cadde olan Celal
Bayar Bulvari ile Hipodrom Caddesi arasinda bir duvar etkisi
olusturmasi olarak goriiliip, problemin ¢6zlimili i¢in eski gar ile
yeni gar arasina olusturulan kamusal bir baglant: ile birlikte
Ulus ve Maltepe semtleri baglanarak, garm bir kent parcasi
olmas1 ayrica kent ve kentli ile giiclii bir bag olusturmasi
amaglanmaktadir [URL-7].

KAMUSAL HAGLANTI KOPROST T T
\ ‘ YEN] GAR ALAN ER2

Resim 9. Ankara ren Gari- Eski Gar ile Yeni Gar Arasindaki Kamusal
Baglanti Aks1 [URL-8]
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Resim 10. Ankara Tren Gari- Eski Gar ile Yeni Gar Arasindaki Kamusal
Baglanti C6ziim Plan1 [26]

Resim 9 ve Resim 10 da goriildiigii iizere tarihi eski gar ile
yeni yapilan simgesel tren gar1 arasinda olusturulan, iki ana
hatt1 birbirine baglamas: amaglanan kamusal baglant1 aksi iki
yap1 arasinda bir koprii olarak varligin siirdiirmektedir. iki ana
hat arasinda gecis yapmak isteyen bireylerin eski gar giris ve
peron kotundan, yeni gar ticari alan ve bilet satig-kontrol
kotuna ulagmalar1, yeni gar binasinda bulvar kotuna ulasmak
icin tekrar kot farkinin olmasi olumsuz olarak
degerlendirilmistir. Tarihi eski gar binasindan girig yapan bir
bireyin yeni gar binasina bu baglant1 kopriisiiyle ulasiliyor
olmasi, yeni gar binasinin simgesel- ikonik degerini zedeledigi
diistiiniilmektedir. Zira ikonik yapilar formlari, striiktiirleri,
girigleri, kent ile birlesimleri ile diger yapilardan
ayrilmaktadirlar. Her mimari 6ge gibi ikonik yapilarin
bigimlenisini etkileyen bazi dgeler vardir. Bunlar su sekilde
siralanmaktadir [17]:

- Cati striktirii

- Bina striiktiirii

- Cephe elemanlar1

- Kiitlesel 6geler

- Planlama yaklagimlar1
- Malzeme ve renk

Yeni gar binasmin ¢ati1 strilktiirinde (Resim  11),
teknolojinin, kiiresellesme ve rekabet ortaminin gerektirdigi
giiclii celik tasiyicilarin kompozit kaplamalar ile birlestigi, ara
ara yapi igersinde giin 15181 kullanimini artirmak amaciyla
acilmis acikliklarin kullanildigi yeni kabuk sistem detaylari
goriilmektedir.

Resim 11. Ankara Tren Gar1 Catlve Bina Strﬁtﬁr Detayfa';rilj R.L-6]

Kullanilan kabuk sistem binanin ¢at1 striiktiiriinii
olusturuken ¢elik baglanti elemanlar1 (Resim 11) ile ana bina
stritktiiriinii olugturan yiiksek ¢elik donatali kolonlar (Resim
12) ile desteklenmektedir. Sanayi devriminden sonra

kiiresellesmenin etkisi ve seri iiretime gecilmesi ile birlikte
cam ve ¢elik detaylarmn kullanimini artirmistir. Bu yapida
goriildiigii lizere cam ve gelik paneller ile ¢cagin gereklilikleri
teknolojik konvansiyonel, ¢elik ve prefabrik sistemlerin
kullanimiyla desteklenmektedir.

Resim 12. Ankara Tren Gar1 Cati ve Bina Striiktiir Birlesim Detaylar1 [URL-
6]

Celik ve cam panellerin birbirleriyle olan entegrasyonuyla
birlikte {i¢ boyutlu olarak bir hizli trenin soyutlanmis halini
animsatan cephe karakteri ile Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari,
kentin bir¢ok yerinden algilanabilen yiiksekligi ve boyutu ile
Jencks’in [23] ikon yap1 olma &lgiitlerinden sasirtici formlara
ve biiyiik 6lgeklere sahip olma 6zelliklerini tagimaktadir.

Bina girisleri ve teras alanlarinda yer yer saydamlasan
organik dig kabuk karakteri dikkat ¢ekmektedir (Resim 13).

=

T i 88y T T

Resim 13. Ankara Tren Garréirs Holii ve Teras1 [URL-6]

B. Mekansal Kriterler Baglaminda Ankara Yiiksek Hizli
Tren Gari Analizi

Dingjan’in [28] terminal yapilar1 {izerine yaptigi ¢aligmasinda,
tren garlari, istasyonlar1 ya da terminal yapilari, demiryolu
kullanimmin baslangici ile birlikte mal ve yolcularin bir
yerden bir yere aktarimmin yapilmasi ve demiryolu araglari
icin yakit ikmal noktasi olarak kullanilmasi fonksiyonlarina
cevap verirken, teknolojinin gelismesi ve kiiresellesmenin
diinya lizerindeki etkileri ile beraber demiryolu ulagim yapilari
artik sadece aktarim ya da ikmal noktas1 olarak
kullanilmamaktadir. Yasanan bu degisimler ile birlikte
demiryolu ulasim yapilar1 farkli amaglar i¢in de kullanilmaya
baslamistir. Terminallerin kisaca islevlerini ise su sekilde
aciklamaktadir:

- Demiryollarinda kesisen yollar igin bir baglant1 noktasi

olmak ve bir ag olusturmak.
- Yolcularm bir yerden bir yere aktariminin yapildigi
mekan olmak.

- Ticari kullanim1 mekanlarina sahip olmak.

- Kamusal alan kavramimi kargilamak.

- Kente ve ¢evreye kimlik kazandirmak.

Terminal  binalar1  tasarimlarinda,  yolcularm  ve
kullanicilarin ~ kendilerini  mekanin  biitiinligi  iginde
hissetmeleri, bekleme ve dinlenme alanlarmin konforu, gelen-
giden yolcu trafiginin karmasa haline doniigmemesi, kisa
yiriime mesafaleri, 1siklandirma sistemlerinin = ¢4ziimii,
havalandirma sistemlerinin ¢oziimii en iyi sekilde yapilarak
tamamlanan 6rneklere rastlanmaktadir [29].
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Teknolojinin gelismesi ve ihtiyaglarin artmasiyla birlikte
demiryolu ulagimina katilan yolcu sayisinin artis meydana
geldi ve trenlerin geligimi hizlandi. Bu hizlanmanin sonucunda
terminal yapilarinin ana fonksiyonlarina ek olarak farkli
fonksiyonlarm eklenmesi gerceklesti. Oteller, kafeler,
restoranlar, magazalar, kamusal mekanlar, parklar, eglence
alanlar1 vb. Eklenen mekanlarin sosyal etkilesim mekanlar1
olmasi ile terminal yapilar1 da sosyal etkilesim merkezleri
haline dontismektedir [28].

Kido’ya [30] gore, son yirmi yilda diinya ¢apinda kentlerin
yeniden sekillenmesi ve yiiksek hizli tren aglarinin teknolojik
bir demiyolu ronesanst gegirmesiyle birlikte c¢arpici devasa
boyutlardaki demiryolu terminalleri gelisimi goriilmektedir.
Genellikle havalimani terminallerini andiran ve mevcut ¢ok
fazla  fonksiyonu daha Once yapilmis demiryolu
terminallerinden farkli bicimde biinyesinde bulunduran
tasarimlar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Yeni tiikketim c¢agmin
demiryolu terminalleri, havalimani terminallarine, diger raylh
sistemlere, otobiislere, metro vb. ulagim aglarina erigim
saglayarak, tasarimlarinda oteleri, aligveris merkezlerini,
kamu ya da oOzel isletmeleri, modern tesisleri ve ayrica
yenilenmis ya da tarihi istasyon binalarmni da tasarimlarinda
bulundurabilmektedir. Bu baglamda demiryolu terminali kent
icin yeni bir kentsel mekan ve ticaret merkezi durmuna
gelmektedir. Kido [30] giinimiiz tiiketim c¢agi terminal
mimarisi tasarimida ulasim fonksiyonunu, ticari fonksiyon,
kiiltiirel fonksiyon ve estetik kriterler dikkat edilmesi ve
¢oziilmesi gereken faktorler olarak tanimlanmaktadir.

Bu boliimde Kido’nun [30] ¢oziilmesi gereken faktorler
olarak tanimladig kriterleri, Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar1
mimarisi lizerinden mekansal ve plan okumalar1 ile
irdelenerek, demiryolu terminal mimarisinde yapimlar1 yeni
basglayan ve devam eden yiiksek hizli tren garlar1 ve terminal
binalarinin tasarim ve kullanimlarina yonelik degerlerin
belirlenmesine katki saglamay1 amaglanmaktadir.

Ulasim Fonksiyonu

Kido [30] wulasim fonksiyonu kriterlerini, binanin
erigilebilirligi, bilgi isaretleri (gOstergeler), ana terminal
bilesenleri olarak tanimladig: terminal binasi, terminal girisi,
terminal bekleme salonu, terminal platformunu {izerinden
degerlendirmektedir.
Ankara Yiiksek Hizli Tren Gar’ni bu kriterler iizerinden
irdeledigimizde, yapt tiim kullanicilar tarafindan erisim
olanaklarina sahiptir. Yiiriiyen merdivenler, asansorler, engelli
isaret ve isaretgileri, s6zlii duyuru sistemleri ile engelsiz erisim
ile donatilmis durumdadir (Resim 14-15).

Resim 14. Ankar‘a'Trer.l Gart Yiiriiyen Merdiven, Asansor Elemanlarindan
Ornekler [URL-4]
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Resim 15. Ankara Tren Ga Bilgi 1$aretleri(gésterg§ler) ve Gorme Engelliler
Igin Hissedilebilir Yiiriime Yiizey Elemanlarindan Ornekler [URL-4]

Terminal ana bilesenlerinden olan terminal bekleme salonu
bilet holiiniin de i¢inde bulundugu bir mekan olarak, kamusal
alan mobilyalar1 ile beklemesi, dinlenmesi gereken bireyler
icin konforlu bir alan olarak tasarlanmistir. Ayrica bekleme
salonu diginda ana sirkiilasyon koridorlarinda da yesil doku ile
birlikte  yolcularm  oturup  dinlenebilecegi  alanlar
yaratilmaktadir (Resim 16-17).

Resim 16. Ankara Tren Gar1 Bekleme Alani ve Bilet Holii Ornekler [URL-9]

Resim 17. Ankara Tren Gar1 Bekleme Alani ve Bilet Holii Gorselleri [URL-
9

Celal Bayar bulvarindan asil kent girisi olarak tasarlanan
ana cephede kullanilan sagak ile giris okunakli ve kullanicilar
icin ¢agirict hale getirilmektedir (Resim 18). Yapiya giris
yapan kullanicilar,yiiksek galeri boslugu ile olusturulmus,
yapinin kalbi olarak adlandirilan giris holiine ulagmaktadir.
Giris holii yap1 tasarim ekibi tarafindan tiim kat islevlerinin
izlenebilecegi ve mekansal orgiitlenmelerinin kavranabilecegi
sekilde tasarlanmustir fakat yerinde inceleme yapildiginda giris
holii yiiksekliginin insan boyutunu astig1 ve bireylerde kaygi
hissettirdigi deneyimlenmistir. Katlarmn mekansal
orgiitlenmesinde bekleme holiiniin, gidis- gelis peronlarinin
holleri ve son kat yeme i¢gme alanmnin digindaki ticari
mekanlarin, otelin, ofislerin, 1slak hacimlerin okunamamasi
dikkat ¢cekmektedir (Resim 19).
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Resim 19. Ankara Tren Gar1 Ana Kent Giris Holii [URL-4]

Her biri 400 metre uzunlugunda 3 perona sahip olan gar yapisi,
ayni anda 12 hizli trene hizmet verebilecek kapasiteye sahiptir.
Peron platformlara ulagim yiiriiyen merdiven, merdiven ve
asansorler araciligiyla saglanmaktadir. Peron platform
genislikleri  yolcu yogunlugunu kaldirabilecek —sekilde
tasarima dahil edilmistir. Platformlarda seramik malzeme
kaplamas tercih edilerek modern bir goriintii elde edilmistir
(Resim 20).

Ticari Fonksiyon

Terminal tasariminin ticari fonksiyonunu magazalar, oteller,
restoranlar ve eglence mekanlar1 gibi islevleri olusturmaktadir.
Ticari mekanlar kadar reklamlar da ticari fonksiyonun birer
parcasidir. Demiryolu terminallerinin ana iglevi her ne kadar

ulasim olsa da gilinimiiz tiiketim diinyasinda ticari
fonksiyonlar da demiryolu terminallerinde 6nemli bir yere
sahip olmaktadir. Ticari fonksiyonlarm ve diger hizmetlerin,
terminal alani ve peronlara erigilebilirlik bakimindan tasarima
dagitilmas: gerekmektedir. Terminal yapisinda ulagtima ve
ticari islevlerin birbirinden ayrilmasi, ayn1 zamanda ticari
mekanlarin kolay erigilebilir olmasi problemi, modern ve
yenilenmis terminal yapilarinda ¢6ziilmesi gereken zor
problemler arasinda yer almaktadir. Bu problem, islevleri
farkli kotlarda konumlandirarak ¢6ziilmektedir [30].

Ankara Tren Gar1 -3. Bodrum katinda teknik hacimler,
sirkiilasyona alanlar1 ve otopark alani bulunmaktadir. Ticari
mekanlar iist katlarda konumlandirilmigtir.
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Resim 21. Ankara Tren Yeni Gar -2. Bodrum Kat Plani (Ticari Alanlar
Kirmizi Renk ile ifade edilmistir) [27]

-2. Bodrum kat planinda teknik hacimler, 1slak hacimler,
otopark ve ticari mekanlar birarada ¢oziimlenmistir. Ticari
mekanlar, otoparktan ev-metro gegislerinden kopartiimadan
sirkiilasyon koridoru ¢eperlerine eklemlendirilmistir. Bu
durumda ticari mekanlar, ara¢ ile gelen ve rayli sistem
kullanarak gelen kullanicilarin  gegis yollar1 iizerinde
bulunarak ilgi ¢ekici hale getirilmistir (Resim 21).
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Resim 22. Ankara Tren Yeni Gar -1. Bodrum Kat Plam (Ticari Alanlar
Kirmizi Renk ile ifade edilmistir) [27]

-1. Bodrum kat planinda teknik hacimler, islak hacimler,
peron platformlar1 ve ticari mekanlar birarada ¢oziimlenmistir.
Ticari mekanlarin 5 tanesine bulvar kotundan bir sirkiilasyon
merdiveni ile ulasilmaktadir. Diger ticari mekanlar -1.
Bodrum katin ulasilan genis sirkiilasyon alanina komsu olarak
diizenlenmistir (Resim 22).
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Resim 23. Ankara Tren Yeni Gar Bulvar Kotu Plani (Ticari Alanlar Kirmizi
Renk Ile Ifade edilmistir) [27]

Bulvar kotu planinda teknik hacimler, 1slak hacimler, peron
ana bina g¢eperine yerlestirilmis paralel girisleri olan ticari
mekanlar, otel lobisi, tcdd kargo hizmeti, VIP lounge, Ankara
Tren Gar1 Ofisi, ana terminal binas: giris holii ve sirkiilasyon
alanlar1 birarada ¢6ziimlenmistir. Ticari mekanlarn 5
tanesinden bulvar kotundan bir sirkiilasyon merdiveni ile -1.
Bodrum kata ulasilmaktadir (Resim 23).
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Resim 24. Ankara Tren Yeni Gar Bilet Kati Plani (Ticari Alanlar Kirmizi Renk
ile ifade edilmistir) [27]
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Bilet kat1 planinda teknik hacimler, 1slak hacimler, yapmnin
iki ucuna yagayan mekanlar olusturmak i¢in konumlandirilan
teraslar, peron ana bina ¢eperine yerlestirilmis paralel girigleri
olan ticari mekanlarin galeri bogluklari, tcdd kargo hizmeti,
VIP lounge, Ankara Tren Gar1 Ofisleri, ana terminal binasi
giris holii galeri bosluklari, TCDD ofisleri, bilet holi,
bekleme- oturma alanlar1 ve sirkiilasyon alanlari tasarima
katilmaktadir. Ticari mekanlar bilet holii ve ana bekleme
alaninin sol ve sag tarafina sirkiilasyon koridoru g¢eperlerine
konumlanmis bigimde bulunmaktadr. Ticari mekanlar
toplanma alanlarinda hareketi ve sirkiilasyonu sekteye
ugratmamaktadir. Yerinde deneyimleme ile ug ticari mekan
fonksiyonlarinin peronlara gegis sirkiilasyonlarina olan
mesafelerinin uzun oldugu tespit edilmistir. Bu kullanici
bilinirligi agisindan olumsuz goriilmektedir (Resim 24).
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Resim 25. Ankara Tren Yeni Gar +10.25 Kotu Plani (Ticari Alanlar Kirmizi
Renk Ile Ifade edilmistir) [27]

+10.25 Kotu planinda teknik hacimler, islak hacimler,
yapmin iki ucuna yasayan mekanlar olusturmak igin
olusturulan yar1 agik teraslar, ana terminal binasi giris holii
galeri bosluklari, bekleme- oturma alanlari galeri boslugu ve
sirkiilasyon alanlar1 konumlanmaktadir. Ticari mekanlar bilet
holii ve ana bekleme alaninin galeri boslugu hizasinda ana
sirkiilasyon koridoru g¢eperine boylu boyunca konumlanmis
big¢imde bulunmaktadir. Yerinde deneyimleme ile bu kotta
bulunan ticari mekanlarin ana bekleme holiinden ve
girislerden uzak kalmasi sebebiyle kullanicilar tarafindan
yogun olarak kullanilmadigi ve bulunan ticari mekanlarin
isletme giderlerinin karsilanamamasindan otiirii kapandigi
tespit edilmigtir (Resim 25).

lbes

Resim 26. Ankara Tren Yeni Gar +16.25 Kotu Plani (Ticari alanlar kirmizi,
otel alanlari sar1, gok amagli eglence alan1 mavi renk ile ifade edilmistir) [27]

+16.25 kotu planin1 yeme- igme mekanlari, ofisler, otel
mekanlar1 (Resim 26’da sari olarak ifade edilen alan), ¢ok
amacli eglence salonu (Resim 26’da mavi renkle ifade edilen
alan), ¢ok amacl toplant1 salonlar1 ve binanin gevresinde
konumlandirilan teraslar olusturmaktadir. Yeme- igme
alanlarinmn genellikle yolcular, gar gorevlileri ve 06giin
saatlerinde ¢aligan Dbireyler tarafindan yogun olarak
kullanilmaktadir (Resim 26).
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Resim 27. Ankara Tren Yeni Gar +21.05 ve+22.25 Kotu Plani (Otel alanlari
sari renk ile ifade edilmistir) [27]

Resim 28. Ankara Tren Yeni Gar +25.85 Kotu Plan1 (Otel alanlar sari renk
ile ifade edilmistir) [27]

Resim 27 ve Resim 28 kot planlari incelendiginde bu
katlarda yogun olarak ve ofislerin ve galeri bosluklarinin
oldugu goriilmektedir. Kat planlanlarin yaklagik 1/5°1ik
dilimin otel alanlar1 olarak hizmet edildigi planlar iizerinden
goriilmektedir. Biitiin katlardaki dolasim sistemleri ¢ok yonlii
kullanimlar i¢in esnek tasarimlara sahiptir.

Kiiltiirel Fonksiyon
Kiltiir, sanat ve eglencenin terminal i¢inde yolcular ve

kullanicilar tarafindan iyi algilanabiliyor olmasi demiryolu
imajmimn gelistirilmesinde 6nemli rol oynamaktadir.

Resim 30. Ankara Tren Gar1 Kiiltiir Etkinlikleri [URL-9]

Estetik Kriterler

Boyut ve 6lgek, oran, bigim, sekil, yer, gorsel yogunluk,
151k, doku, renk, kompozisyon, hareket, ritim gibi nitelikleri
icermektedir. Demiryollarmm estetigi, planlamasi, diizeni,
detaylar1 ve kapsami1 baglaminda terminalin i¢ ve dis ¢evresi,
yapt mimarisi, miithendislik ¢6ziimii ve ulasim fonksiyonu
arasindaki denge demiryolu mimarisi estetik kriteri olarak
tanimlanmaktadir [30].

e Boyut ve Olcek Kriteri: Ankara Tren Gar1 binasi ile
bu Olgekte tasarlanan yapilar ve bu yapilarin i¢
mekanlarinm  biiyiikliigii kullanicilarda duygusal
tepkilere yol acarak, izlenimlerini etkilemektedir.
Biiyiik 6l¢eklerde tasarlanan terminal yapilari genis i¢
mekanlara sahip olsalar da insan boyutunu asan
geniglik  ve  yiikseklikleri ile bunaltict ve
kaygilandirici etkilere sahip olmaktadir.

Form ve Oran: Ankara Tren Gar1 binasi bir hizli treni
andiran  uzun  yapisiyla, yataydaki  Olgek
biiyiikliigiinden dolay1 g¢evre yapilarin arasindan
styrilarak dikkat gekmektedir. Celal Bayar Bulvari ve
Hipodrom caddeleri arasindaki siliieti iki ana cadde
icin duvar etkisi yaratmakta olup, kullanicilarm ve
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kentlilerin etkin  rol
oynamaktadir.

Gorsel Agwrlik: Terminal yapisinin cepheleri agirhikli
olarak cam yiizeylerden olugsmakta olup Kkalan
yiizeyler kompozit paneller ve ¢elik tasiyicilar ile
kaplanmigtir. Yapmmn ug, 6n ve arka kisimlarmda
tasarlanan agik teraslar ile, binanin doluluk- bosluk
iliskisi orantilamaya caligilsa da yapinin yataydaki
uzun ham goriintiisii dengelenmis gériinmemektedir.
Ana giris kismi, yapinm orta bolimiinden cam
yiizeyler ile 6ne ¢ikarilmistir. Yapinin yogun cam
cephelere ve cat1 striiktiiriinde agikliklara sahip
olmasi giin 15181 kullanimimi destekler bigimdedir.
Formun yapist dogal 151k, yapay 151k ve golge ile ifade
edilmektedir. Yapay aydinlatma unsurlar1 151k
almayan koridorlarda, aksam saatlerinde, bodrum
katlarda ve One ¢ikarilmasi1 gereken mekanlarda
islevsel olarak kullanilmaktadir. Aksamlari kullanilan
isiklar terminalin gorsel ifadesini artirirken, yapi
demiryolu terminal olma durumundan ¢ok bir
alisveris  ve eglence merkezi olma algisi
yaratmaktadir.

cevresel  algilarinda

V. SONUC

Bu ¢alismada son 10 yilda tilkemizde yapimlar1 devam eden
ve gelisen yliksek hizli tren terminallerinden olan ve yapimi
2016 da tamamlanan Ankara Yiksek Hizli Tren Gari’nin
giiniimiiz tiikketim toplumunda, bir tiiketimin nesnesi olma,
tiketim kiiltiiriiniin  parcasi olma ve ikon yap1 olma
baglamlarinda kuramsal-kavrsamsal ve mekansal kriterler
olarak iki ana baghk altinda incelenmistir. Kuramsal-
kavramsal kriter ikonik deger olarak yapilan literatiir
aragtirmalart sonucu belirlenmistir. Mekansal kriterler
Kido’nun [29] tiiketim ¢agi terminal yapilarii arastirdigi
caligmasinda belirledigi kriterler lizerinden belirlenmistir. Bu
kriterler terminal yapismin ulasim fonksiyonu, ticari
fonksiyon, kiiltiirel fonksiyon ve estetik kriterleridir. Yapilan
yerinde gozlem ve mekansal analizler, resimler, mimari plan
okumalar1 {izerinden degerlendirilmistir. Incelemeler ve
analizler sonucundan elde edilen bilgiler elestirel bir bakis
acisi ile degerlendirilerek bir sonuca baglanmustir. Ulkemizde
yapimlar1 yeni baslayan ve devam eden yiiksek hizli tren
garlar1 ve terminal binalarmin tasarim ve kullanimlarina
yonelik degerlerin belirlenmesine katki saglamay1 amaglayan
bu c¢alismada, kiiresellesmenin etkisini artirmasi  ve
teknolojinin gelismesiyle birlikte ortaya c¢ikan terminal
yapisinda, demiryolu terminal binasinin ana iglevi olan ulagim
agmin baglanti noktasi olma ve ag olusturma islevinin soniik
kaldig1 goriilmektedir. Tasarima katilan ek islevlerin tiikketim
odakli oldugu ve demiryolu terminal yapisini bir titketim
mekanmi doniistiirdiigii goriilmektedir. Terminaller gliniimiiz
tiketim c¢agi toplumu baglaminda asil islevleri ulagim
mekanlar1 disinda, biinyelerinden magazalari, kafeleri,
otelleri, aligveris ve eglence mekanlarini da bulundurmaktadir.
Dikkat ¢ekmek ve kiiresel diinya rekabetine girmek igin
tasarlanan bu yap1 orneginde goriildiigii iizere tiiketim cagi
terminallerinin devasa boyutlarda, ¢arpici formlar1 ile gorsel
olarak da tiiketildigi goriilmektedir.
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