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Oz — Bu ¢alisma Tiirkiye’de bulunan alt1 farkli sehirdeki: ISBIKE, BISIM, ANTBIS, NEXTBIKE, KOBIS, KAYBIS bisiklet
paylasim programlarmm(BPP) SWOT analizi yapilarak giiglii ve zayif yonleri ile firsat ve tehditlerini incelemistir. Bu ¢aligmada,
bisiklet paylasim programlarmin ¢evre dostu ve ekonomik olmasi ile yakit ve alan tasarrufu saglamasi, kiiltiirel ve sosyal
katkilarm bulunmasi, insan sagligina olumlu etkileri ile daha saglikli toplum olusmasi gibi sistemin gii¢lii yanlar1 ve yarattigi
firsatlar vurgulanmigtir. BPP’lerin tarihi gelisim siiregleri incelendiginde bugiin de dahil olmak iizere en biiyiik tehdidin, bisiklet
hirsizligi ve bireylerin bisikletlere veya bisiklet park istasyonlarina bilerek zarar vermesi oldugu belirlenmistir. Bisiklet
kullanimimin toplumumuz tarafindan tam olarak benimsenememesi, bisiklet paylagim programlarinin en temel eksikligidir. Bu
calisma ile iilkemizdeki bisiklet paylasim programlar1 hakkinda bir bakis a¢is1 kazandirilmaya ¢alisilmis ve daha 6nce yapilan
aragtirma sonuglarmdan da destek alarak segilen bisiklet paylasim programlar1 degerlendirilmistir. Ayrica ¢aligma sonuglari
mevcut sistemlerin art1 ve eksikliklerini igerdiginden ileride hayata gegebilecek bisiklet paylasim programlarma bir kilavuz
niteligi tastyabilir.

Abstract — In this paper, the six different bike-sharing programs (BSP): ISBIKE, BISIM, ANTBIS, NEXTBIKE, KOBIS,
KAYBIS in six different cities in Turkey were analyzed with SWOT analysis, with their strengths, weakness, opportunities and
threats. The strengths of BSPs are emphasized such as being environmentally friendly and economic, having contributions social
and cultural, and having a possible effect on human health. When the historical development processes of BSPs are investigated,
it has been determined that the biggest threat is bicycle thieft and the individuals intentionally causing damage to bicycles or
bicycle parking stations. Lack of complete acceptance of bicycle use is the biggest problem of bicycle sharing programs. It has
been tried to make the reader gain a perspective about bike-sharing programs in Turkey and selected bicycle sharing programs
were evaluated according to previous research results. Also this paper includes pros and cons of current bike-sharing applications
in Turkey so that it can be guide to researchers for future studies.

Anahtar Kelimeler — Bisiklet, Bisikler Paylasim Programu, Siirdiiriilebilir Ulasim, Akilli Ulasim, SWOT.
Keywords — Bicycle, Bicycle Sharing Program, Sustainable Transportation, Intelligent Transport Systems, SWOT.

tizerindeki yiikiin azalmasi ve ¢evreye zarar verebilecek gaz
emiilsiyonun etkisinin azalmasini saglamaktir [4].

I GIRIS

Zamanla niifusla beraber artan motorlu ara¢ sahipligi;
cevresel, kiiltiirel vb. bircok problem ile karsilagimasina
sebep olmus bu da bisiklet kullanimini tegvik eden, ekonomik
ve cevre dostu olan bisiklet paylasim programlarmin
yayginlastirilmasmi amacglayan c¢aligmalara olan ilgiyi
arttrmugtir[1]. BPP, iklim degisikliginin ve tasit trafiginde
meydana gelen sikisiklarin 6niine gecmeyi, fiziksel aktiviteyi
arttirmay1 amaglayan sistemlerdir. BPP ile toplum, daha

A. Bisiklet Paylagim Programi Gelisim Siireci

Ik olarak 1960’11 yillarda bisiklet kullanimmna olan ilginin
artmastyla “bisiklet paylasimi” kavrami ortaya ¢ikmig ve bu
gelisme, Avrupa’da bisiklet paylasim programlarmm hizla
yayllmasina sebep olmustur. 1. Nesil bisiklet paylasim

saglikli ve daha cevreci bir ulagim araci olan bisikleti
kullanabilme imkanimna sahip olabilmektedir [2].

Bisiklet, istenildigi takdirde kolaylikla erisilebilir, ¢evre dostu
bir motorsuz ulasim tiiri olmast ve diger toplu tasima
araglariyla entegre olarak calisabilmesi ile Onemli bir
stirdiirtilebilir ulagim tiiriidiir [3]. Bisiklet paylasim programi
ise kent igerisinde kisa siireli yolculuklarda kullanilmak iizere
gelistirilen, bisiklet severlere alternatif bir ulasim hizmeti
veren, teknolojik veri tabani ile desteklenmis, bisiklet
sahipliginin getirdigi sorumluluklar1 ortadan kaldiran ve
kentteki ulasim agina entegre olabilen siirdiiriilebilir bir akilli
bisiklet kiralama sistemidir. Programin amaci; motorlu arag
kullanimma bir alternatif olarak kentli bireylerin ¢ok ucuz
veya licretsiz olarak seyahat etmelerini saglanmast, toplu tagim

programlari, 1965 yilinda Amsterdam’da kamusal kullanima
tahsis edilmis “Beyaz Bisikletler” olarak ortaya ¢ikmis fakat
bisikletlerin kanallara atilmasi vb. sebeplerden bu sistem kisa
siirede sona ermistir. 2. Nesil bisiklet paylasim programi
“Nakskov” ise Danimarka’da 1993 yilinda dogmustur. 4
istasyon-26 bisiklet sahipligi ile kiigiik bir bisiklet paylasim
programi olan ve kar amaci giitmeyen “Nakskov”, bisiklet
hirsizlig1 sebebiyle sona ermistir. Bu donemde bisiklet
paylasim programlarindaki temel sorunun bisiklet takibinin
eksikligi oldugu goriilmiis ve bu fikir, 3. Nesil bisiklet
paylasim programlarmin gelisimine 151k olmustur. 3. Nesil

Bisiklet  paylasim  programlari;  bisiklet  kilitleri,
telekomiinikasyon sistemleri ve cep telefonu erisimi, akilli
kartlar, kiokslar, bilgisayar ~ destekli  sistemlerle

desteklenmistir. 2000 yilinda Miinih’te “Call a Bike”,
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Fransa’da “Velo v’ gibi 3. Nesil Bisiklet paylagim programlari
on yil boyunca sayist gitgide artmig ve Avrupa disindaki
Brezilya, Cin ve A.B.D. gibi iilkelerde bisiklet paylasim
programlar1 olusturulmaya baslanmistir. 4. Nesil bisiklet
paylasim programlar1 ise siirdiirebilirligi, verimliligi ve
kaliteyi hedef alan, igerisinde akilli sistemler barindiran
bisiklet paylasim programlardir ve gliniimiizde bu sistemlerin
gelistirilmesi daha yasanilabilir bir diinya i¢in gerekli oldugu
diigtiniilmektedir [5, 6].

B. Bisiklet Paylasim Program: Sistem Mimarisi

BPP, ilk olarak bagimsiz sirketler tarafindan ortaya ¢ikmis
ardindan yerel yoneticiler de bu sistemin bir parcasi haline
gelmistir [6]. Ulkemizde de yerel yoneticiler tarafindan
desteklenen BPP’ye ait uygulamalar, mobil ve IoT (Internet of
Things- Nesnelerin interneti) tabanli olmak iizere; bisiklet
paylasim sistemine ait basit bir sistem mimarisi Sekil 1°de
gosterilmektedir. Kisaca, Kioks- Istasyon Park Unitesi-BPP
sisteminde hem kullanici hem de bisiklet istasyonlarindan
gelen veriler tutulmaktadir [1].

Station with dock and locking system Lock/Unlock Bicycle

Kiosk interface

Dock 1 I Dock 2 I Dock 3 ] Dock 4

6 6 &b 6B ,

Check user and bicycle in
station

Enter
Passcode

Request/Respond

bicyclepasscode Mobile

Application
with user login

Bicycle User
Database Database

Main Server

Sek. 1. BPP Sistem Mimarisi

Bisiklet paylasim programlarina ait ekipmanlar Sekil 2°de
gosterildigi gibi ii¢ grupta toplanabilir:

Bisiklet Kiralama Terminali
(KiOSK)

Akillh Park

Akilh Bisiklet

\_______

Sek. 2. BPP Ekipmanlar [7]

» Akilli Bisikletler: Sehir i¢i seyahat sinifi bisikletidir
ve mevcut BPS’deki boyutu standarttir. Bisikletlerde, siiriis
yoluna gore ayarlanabilir vites bulunmasi siiriis giivenligi ve
benzer sekilde kiginin antropometrik Slgiilerine uygun olarak

ayarlanabilir koltuk yiiksekligi de siiriis konforu i¢in 6nem arz
etmektedir.

+ Akilli Park Uniteleri: Icerisindeki kilit sistemi ile
bisikletlerin giivenli bir sekilde park edildigi ve sistemdeki
yazilimlar aracilig1 ile bisiklet-kioks arasinda veri etkilesimini

saglayan, kilitleme/kilitlemeyi  birakma  faaliyetlerini
gerceklestiren akilli iinitelerdir.
+ Bisiklet Kiralama Istasyonlar:: Bisikletlerin

kiralanmasini olanak taniyan, dokunmatik ekran ve bilgisayar
destekli sistemlere sahip akilli istasyonlardir [7].

Bu c¢alismada, iilkemizdeki bisiklet paylasim programlari
hakkinda bir bakis agisi kazandirmak amaciyla mevcut
sistemdeki  Orneklere  ait  bilgiler  toplanmis  ve
degerlendirilmesi yapilmistir. Bu ¢alisma ile kent ici bisiklet
kullaniminda farkindalik yaratilmasina ve bisiklet ulagimi ile
gerceklesen sosyal-kiiltiirel faaliyetlerin yayginlastirilmasimna
katki saglayan bisiklet paylagim programlar1 vurgulanmistir.

Il. MATERYAL

Tiirkiye’de alt1 farkli sehirde: Istanbul, Izmir, Kocaeli,
Antalya, Konya ve Kayseri’de bulunan alt1 farkli bisiklet
paylasim programlarmma ait bilgiler arastirilmistir. Bu
sehirlerdeki bisiklet paylasim programlari, kullanici tarafindan
bisikletin kolayca alinip kullanilmasini ve igerisinde bulunan
mevcut yazilimlar araciligi ile bisikletin takibinin yapilmasini
saglayan istasyon tabanli sistemlerdir.

A. ISBIKE

ISBIKE, istanbul merkezli olarak 2012 yilinda kurulmus bir
bisiklet paylasim sistemidir. ISBIKE, Avrupa ve Anadolu
yakasinda olmak tizere iki bolgede bisiklet severlere hizmet
vermektedir. ISBIKE, Avrupa yakasinda 1120 bisiklet
filosuna ve 102 istasyona, Anadolu yakasinda ise 380 bisiklet
filosuna ve 38 istasyona sahiptir. Istasyonlara ait harita Sekil
3’te gosterilmektedir [8] .
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Sek. 3. isbike Istasyonlari [8]

ISBIKE filosundan bisiklet kiralamak isteyen bisiklet
severler, kredi karti veya abone kartiyla akilli bisikletleri
kolayca kiralayabilmektedir. Sistemin ¢aligmasi, kiralama
kioksundan “bisiklet kirala” butonuna tiklayarak baslar. Akilli
bisikleti kredi karti ile kiralamak isteyen kisiden her bir
bisiklet basma provizyon iicreti tahsil edilir. Kisa siireli bu
islemin ardindan akilli telefona gelen 8 haneli bir sifre ile
bisiklet park tnitesindeki tus takimina gelen sifre girilir ve
bisiklet kilidi agilir. Bisiklet istenildigi takdirde herhangi bir
ISBIKE istasyonuna gidilerek teslim edilebilir. Bisikletlerin
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giivenli ve dogru bir sekilde teslim edilmesi ig¢in donis
istasyonundaki park yeri bilgilendirme ekranma dikkat
edilmesi gerekmektedir. ISBIKE, akilli bisiklet paylasim
sisteminden kredi kart1 ile kiralama yapmaya ¢ekinen bireyler
icin yillik abonelik veya mobil uygulama ile hem daha kolay
hem de daha giivenli bir sekilde bisiklet kiralama imkani
sunmaktadir. Abonelik igin belli miktarda iicret talep
edilmekte ve sistemin giivenligi i¢in her bir abonelikte asgari
miktarda bakiye bulunmasi gerekmektedir [8].

B. BISIM

Bisiklet kenti olma yolunda yenilik¢i adimlar atan Izmir
yerel yoneticileri, 18 Ocak 2014 tarihinde BISIM bisiklet
paylasim programini hayata gecirmistir. Bugline kadar
yaklagik 1.3 Milyon bisiklet kiralamanin yapildigi BISiM,
toplamda 34 istasyon 500 bisiklet filosuna sahiptir. BISIM’e
ait istasyon haritasi Sekil 4’te gériilmektedir [9].

(58 3b) BB
@ F
<
I ah
89 5 b e
1Y)
o)
abss wa
35
2
30
b
ab) &
" Izmir
"
ab
“
a5 r
50 ah
: : =
a0 3 3h A4
2 ab -
S2ab) >~ 0
3 -
[ese] Q ©a

Sek. 4. Bisim Istasyonlar1 [9]

BISIM bisiklet paylasim programinda, ii¢ sekilde bisiklet
kiralama hizmeti almabilir: 1) Uye Kart1, 2) Kredi Kart1, 3)
[ZMIRIMKART. Kiralama istasyonunda bulunan kullanima
hazir bir bisiklet kiralamak istenirse, park tinitesinde yesil 151k
yanan herhangi bir bisiklet kiralanabilir. Uye kart1 sahip
kisiler, oncelikle iiye kartin1 park {initesine okutulur ve
sifresini sisteme girer. Sistem sifreyi kabul ettiginde bisikletin
kilidi ag1lir ve kullanima hazir hale gelir. Uye kartinda blokaj
uygulamas:  bulunmamaktadir. Herhangi bir iyelik
gerektirmeden bisiklet kiralamak isteyen bisiklet severler,
Kredi karti veya IZMIRIMKART ile kiralama islemlerini
gerceklestirebilir. Kredi kart1 ile yapilan kiralamada blokaj
uygulamas1 yapilmakta aym sekilde IZMIRIMKART ile
kiralama yapmak isteyen kisilerin 18 yas1 doldurmus olmasi
ve kartlarinda asgari miktarda bakiye bulunmasi
gerekmektedir. BISIM, bisiklet kiralama programi 23:00-
06:00 arasinda hizmet vermemektedir [9].

C. ANTBIS

Antalya’da 2012 yilinda kurulan, 40 bisiklet ve 1)Konyaalti
2) Atatiirk Parki, 3) Kapali Yol, 4) Biiyliksehir Belediye, 5)
Sampi Kavsagi 6) Diiden Parki olmak iizere toplamda 6
istasyonda hizmet veren ANTBIS e ait istasyon haritas1 Sekil
5’te verilmistir[10].
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Sek. 5. Antbis Istasyonlar1 [10]

ANTBIS bisiklet paylasim sisteminde (Sekil 6); abonman
karti, kredi kart1 ve mobil uygulama ile bisikleti kiralamak
miimkiindiir. Yalnizca 18 yasin1 doldurmus kisiler, abonman
kart1 alabilir. Abonman karti ile bisikleti kiralamak i¢in kartin
oncelikle park iinitesine okutulmasi ve iyelik sifresinin
girilmesi gerekmektedir. Ayrica kredi kartt ile kioks
ekranindan yapilacak olan bisiklet kiralamalarinda blokaj
uygulamas1 mevcuttur. Kredi kart1 ile yapilacak olan kisa
stireli 6deme igleminden sonra cep telefonuna gelen sms’teki
sifreyi, kullanima hazir bisikletin park {initesine girerek
bisiklet kiralama iglemi tamamlanabilir[10].

Sek. 6. Antbis BPP [10]

D. NEXTBIKE

Avrupa’nin bir¢ok {iilkesinde ve 2012 yilindan itibaren
Konya’da bulunan NEXTBIKE, kar elde etmek amaciyla
sehirlerde bisiklet paylasim sistemi saglar. NEXTBIKE
sisteminden bisiklet kiralamak i¢in dncelikle iiye kart1 olarak
ELKarta sahip olmak gerekir. Elkarta sahip olmak i¢in ad,
soyad ve sifre belirledikten sonra kredi kartindan 1 TL’lik
islem yapilir. Islem onaylanirsa iiyelik tamamlanmis olur.
Uyeler, diinyanin herhangi bir yerindeki NEXTBIKE
istasyonundan bisiklet kiralama hakkima sahiptir. Diger
BPP’lerden farkli olarak NEXTBIKE akill1 bisikletleri tizerine
belli bir iicret karsiiginda reklam verilmesi mimkiindiir.
Konya’da 40 adet istasyonda 500 bisiklet ile hizmet veren
NEXTBIKE’a ait istasyon haritast Sekil 7’de verilmistir.
NEXTBIKE sisteminde hwrsizligi ve vandalizmi Onlemek
amaciyla bisiklet son kiralayan kisinin sorumlulugu altina
alimmigtir [11].
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Sek. 7. Nextbike Istasyonlari [11]

E. KOBIS

Kocaeli smirlar1 igerisinde 18.08.2014 tarihinde kurulmus
olan KOBIS, her istasyonda 12-24 arasinda toplamda 444
park iinitesine ve 260 bisiklet filosuna sahip bir BPP’dir.
KOBIS, kurucu firma tarafindan “kent i¢i erisimi
kolaylagtirmak, toplu tasima sistemlerini besleyici nitelikte
ara imkanlar olusturmak, gevresel ve siirdiiriilebilir bir
ulasim aracinin kullanilmasimi 6zendirmek igin bisiklet
kiralama sisteminin ismidir” seklinde tanimlanmis ve
giiniimiizde bisiklet severlere hizmet vermeye devam
etmektedir. KOBIS, sirasiyla: Izmit’te 23, Kartepe’de 3,
Bagiskele’de 2, Darica, Derince ve Gebze’de toplamda 3,
Gokcuk’te 2 ve son olarak Karamiirsel ve Korfez’de 2 adet,
yani toplamda 35 adet bisiklet kiralama istasyonuna
sahiptir. Anlik olarak KOBIS resmi sitesinde, istasyona ait
bisiklet sayis1 ve bos park linite sayisi kullanicilar ile
paylasilmaktadir. KOBIS istasyonlarina ait harita Sekil 7°da
verilmigtir [12].

KOBIS akilli bisiklet, KOBIS iiye kart1 veya
kisisellestirilmis toplu tasim karti ile istenilen herhangi bir
istasyondan Kkiralanabilir ve herhangi bir istasyona teslim
edilebilir. Kredi kart1 ile bisiklet kiralama hizmeti suan igin
verilmemektedir. KOBIS bisiklet kiralama sisteminde iiye
olmak veya olmamak iicreti etkilememekte, iicretlendirme saat
bazinda yapilmaktadir [12].

F. KAYBIS

Kayseri’de yerel yoneticiler tarafindan 2010 yilinda hayata
gecirilen KAYBIS, trafik yogunlugunu azaltmak ve cevreci bir
ulagim ag1 olusturmak i¢in hizmete sunulmus bir BPP’dir. 90
kilometrelik bir bisiklet yolu {izerine kurulmus olan KAYBIS,
51 istasyona ve 600 bisiklet filosuna sahiptir. Sekil 9’da
istasyonlara ait harita goriilmekte ve mevcut resmi sitede
istasyonlardaki bisiklet sayilar1 anlik olarak kullanicilar ile
paylasilmaktadir. Sekil 9°da goriilen kirmizi renkli istasyonlar,
istasyonda kiralanabilecek bisikletin kalmadigini ve akilli park
iinitesinin tamamen bos oldugunu ifade etmektedir [13].

¢ ' ‘ § ;
& g g &
g & & ; ¢ ¥y 5 i
& i &
5o 8 &&; &
W &
5. Kayeri
o |
9 q.oo% )
00
& & . &
L &

Sek. 9. Kaybis Istasyonlari [13]

Bisiklet kiralama islemi; Kart38, KAYBIS Tam kart1 ve kredi
kart1 ile yapilmaktadir. Kart38 iiyeligi olmayanlar, 17 yasini
doldurmus ise KAYBIS tam kart basvurusunda bulunabilir.
Bisiklet kiralama islemi oncelikle “Bisiklet Al” butonuna
tiklamayla baglar. Kart38, KAYBIS Tam kart1 veya kredi
kartiyla gerekli 6deme secilen bisiklet numarasi i¢in yapilir ve
ilgili numaral tinitedeki kilit agilir ve bisiklet kullanima hazir
hale gelir [13].

Segilen alt1 adet bisiklet paylasim programina ait temel
verilerin 6zetlendigi Tablo 1 asagida verilmistir. Tablo 1’e
gore;

[Ik kurulan BPP: KAYBIS

Istasyon say1s1 en fazla BPP: ISBIKE

Bisiklet sayis1 en fazla BPP: ISBIKE

Saatlik kiralama iicreti en diisik BPP: KAYBIS
Provizyon Ucreti en diisiik BPP: NEXTBIKE
Toplu tasim kart1 kiralama i¢in kullanilabilir olan
BPP’ler: BiSIM, KOBIS ve KAYBIS

e  Yalnizca yetiskin bireyler, biitiin BPP’lere abone

Sek. 8. Kobis Istasyonlar [12] olabilir.
SEHIR Istanbul [zmir Antalya Konya Kocaeli Kayseri
PROGRAM ADI ISBIKE BiSiM ANTBIS NEXTBIK KOBIS KAYBIS
PROGRAM BASLAMA 2012 2014 2014 20ElZ 2014 2010
YILI
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ISTASYON SAYISI 140 34 6 40 35 51
BISIKLET FiLOSU 1500 500 40 500 260 600
gisiKLET KiRALAMA 2,5 3 1,5 1,5 1 0,50
UCRETI(TL/SAAT)

PROVIZYON UCRETI 50 30 24 1 - 25
TOPLU TASIM KARTI Kullanilmaz | Kullanilabilir | Kullanilmaz | Kullanilmaz | Kullanilabilir | Kullanilabilir
ABONE OLMA YASI +18 +18 +18 +18 +18 +17

Tablo 1. Secilen BPP’lerin Temel Verileri

M. METOT

Diinya’da ve Tiirkiye’de bisiklet paylasim programlarna ait
bilgilerin yer aldig1 kapsaml1 bir veri tabaninin olmamasi, yeni
sistem olusturma veya mevcut sistemi degistirme konusunda
bir kilavuzun bulunmamasina sebep olmaktadir. Bu ¢alismada
metodolojinin ilk adimi olarak Tiirkiye’deki bisiklet paylasim
programlarina ait veriler toplanmis ve farkli sistem tiirlerinin
glicli-zayif yonleri ile firsat ve tehditlerini ortaya koyan
SWOT analizi yapilmistir. SWOT analizi sonuglari, mevcut
sistemin eksiklikleri belirlemeye yardimer olurken hayata
gegebilecek gelecekteki BPP’lere bir kilavuz niteligi
tagtyabilir. SWOT analizi ile gerekli olan iyilestirmelerin
tespiti kolaylasmis ve bir ¢esit On fizibilite ¢alismasina imkan
tanimustar [14].

A. SWOT Analizi

a)  Gigli Yonler:

BPP’nin ¢evresel faydalarini nicel olarak tahmin etmek igin
Cin’de yapilan bir ¢aliyma sonuglarmna goére 2016 yilinda
Sanghay’da bisiklet paylasiminin 8358 ton benzin tasarrufu
sagladigi ve CO; ile NOx salmimlarini sirasiyla 25 ve 64 ton
azalttig1 goriilmiistiir [4]. Arastirma sonuglarina gére BPP’nin
ekonomik, ¢evre dostu, enerji tiiketimini ve gaz salmimini
azaltan bir sistem oldugu soOylenebilir. Ayrica bisiklet
kullaniminin insan saglig1 agisindan olumlu etkileri ile ilgili
yapilan bagka bir arastrma da araba kullanicilarnin BPP
kullanimma tesvik edilmesi ile sagliklarmi 6nemli Slgiide
olumlu etkileyecegini gbsteren bulgulara rastlanmstir [2].

Insanlar, eglence, alisveris ve kisisel isler gibi sosyal
etkinlikler i¢in bisiklet kiralamak isterler ve bisiklet gezisi
talebi genelde yerlesim bdlgelerinde ve turistik mekanlarda
gorilir [15].

BPP istasyonlarinin kurulumu kolaydir ve igletim maliyeti
diisiiktiir[5]. Kurulum, bakim ve isletim maliyetlerin diisiik
olmast bisiklet kiralama iicretlerini olumlu olarak
etkilemektedir. Tablo 1’e gore Tiirkiye’de bulunan BPP’lere
ait bisiklet kiralama ticretlerinin diisiik olmas1 bireyleri bisiklet
gezilerine tegvik edebilir. Bisiklet gezisi sonrasinda ise en
yakin BPP’nin istasyonunda bulunun bos park tiinitelerine
akilli bisikletler kolaylikla park edilebilir.

b)  Zayif Yonler

Calismada incelenen alt1 adet BPP’den KAYBIS
haricindeki diger tiim BPP’lar1 18 yasini doldurmus kisileri
iiye olarak kabul etmekte ve giiniin belli saatlerinde hizmet
verilmektedir. Bisiklet bilincinin erken yasta baglamasi
toplumun bisiklete uyumunu hizlandirabilecegi
diisliniildigiinde, BPP’lere iiye olmak igin getirilen yas
smirlamasi toplum tarafindan bisiklet kullaniminin tam olarak
benimsenmesine engel olabilir. 2015 yilinda gergeklestirilen

“Bisiklet Paylasim Sistemi ve Kent i¢i Bisikletli Ulasim
Tecriibe Paylagimi” adli calistayda, bisiklet kullaniminin
yaygmlastirilmas1  i¢in  hayata gergirilen uygulamalar
degerlendirilmis ve bisiklet paylasim sistemlerinin sorunlarina
odaklanilmistir. Caligtay ¢iktilar1 incelendiginde; toplu tagim
kart1 ile BPP'min tam olarak entegre edilememesi, bisiklet
hirsizlig/vandalizmi, bisiklet kullaniminin  toplumumuz
tarafindan tam olarak benimsenmemesi ve egilimli arazide
bisiklet kullanim zorlugu gibi problemler tartigilmistir [16].

BPP’nin hava kosullarindan etkilendigi bilimsel bir
gercektir. Bu konuyla ilgili literatiirde olduk¢a fazla ¢alisma
mevcuttur. BPP’de bisiklet gezisi talebinde mevsimsellik géze
carpmakta yani yaz mevsiminde, giinesli giinlerde bisiklet
gezisi talebi artarken kis mevsiminde, yagmurlu ve soguk
giinlerde azalmaktadir [17-19].

2011 yilinda gerceklestirilen ¢alismada, 33 iilkede, 236.000
bisiklete sahip yaklagik 375 bisiklet paylasim programinin
oldugu belirtilmistir [20]. Ulkemizde ise bisiklet paylasim
programlarinin gecmisi ¢ok eski olmamakla beraber alt1
bisiklet paylasim programlarinda ilki KAYBIS 2010 yilinda
kurulmustur. Bisiklet filosu ve bisiklet paylasim programi
sayisi olarak iilkemiz diinya genelinin olduk¢a gerisinde
goriilmektedir.

c)  Firsatlar
Bisiklet paylasim programlarmin ¢evresel, sosyal ve
kiiltiirel katkilar1:

. Yakit tiketimini azaltmasi ile yakit tasarrufu
saglamasi ve doganin korunmas [4],
. Daha saglikli bireylere sahip toplumun olusmasi [2],

. Bisiklet, diger tasitlardan ¢ok daha az yer isgal
etmesi, yol yiizeylerinin daha efektif bir sekilde kullanilmasimna
saglamaktadir. Gelismekte olan tilkelerde, ulagim tiirii olarak
otomobil tercih edildiginde serit basma saatte 400-800 kisi
taginabiliyorken, aym seritte bisiklet ile 6000-7000 bisikletli
tagima kapasitesine ulagabilmesi miimkiin olmakta ve BPP’nin
trafik sikisikliklarmin 6niine gegmesi [21],
gibi firsatlara imkan tanimaktadir.

d)  Tehditler

Bisiklet paylasim programlarinin dogusundan itibaren
maruz kaldigi en temel tehdit bisiklet hrsizhigr ve
vandalizmdir [5, 6, 18]. Akilli bisikletlerin i¢inde bulunan
GPS ile bisikletin takibi mimkiindiir ve bisiklet kiralama
oncesinde yapilan iiye islemlerinde bisikletin kaybolmasi gibi
sorun ile karsilagilmamast igin kigilere sorumlulugun
tamamiyla bisikleti kiralayan kisiye ait olduguna dair
sozlesme imzalatilir. Uye olmayan Kkisilerin  bisiklet
kiralamasinda ise kredi karti bilgisinden kiralama yapan
kisinin kimligi tespit edilir ve teslim edilmeyen bisiklete
karsilik belli bir ticret kartlarindan tahsil edilir [8-13]
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BPP’na ait ii¢ temel ekipman (akilli bisikletler, akilli park
iiniteleri ve bisiklet kiralama istasyonlar1) bisiklet yollar1
lizerine kurulur. Bisiklet yollarinin altyapi eksiklikleri gibi
sebeplerden dolayi trafik kazalarinin yagsanmasi olasi bir tehdit
olarak goriilmektedir[16]. Avrupa’da yapilan bir ¢aligmada 12
BPP incelenmis ve sonuglarina gore araba gezisi yerine BPP
kullanilsaydi, 12 sehirde her yil 73.25 6liim (225 Milyon Euro
kazang) 6nlenebilirdi [2].

SWOT analizi ile alt1 adet BPP’nin giiglii-zayif yonleri ile
firsatlar-tehditleri 6zetlenmistir ve Sekil 9°da gosterilmektedir.

SWOT

1) Genellikle 18 yag
altindaki bireylere
hizmet vermemesi
2) Toplu tagim karti
ile BPP'nin tam
olarak entegre
edilememesi

1) istasyonlara veya
bisikletlere kasten
zarar verilmesi

2) Bisikletin
galinmasi

1) Yakit tasarrufu
saglamasi

2) Trafik sikigikhginin
azalmasi

3) Daha saglikh

bireylere sahip
toplumun olugmasi

1) Cevre dostu
olmasi

2) Ekonomik olmasi
3) Yapim, isletim
maliyetlerinin diigik

olmast 3) Alt yapi

eksiklikleri sebebiyle
olusabilecek trafik
kazalari

4) Bisiklet
kullaniminin toplum
tarafindan
benimsenmesindeki
zorluklar

4) Karbon salinimini
azaltmas

5) Petrol tiiketimini
azaltmasi

3) Egilimli arazide
bisiklet kullanim
zorlugu

4) Bisiklet
kullaniminin
benimsenmemesi
5) BPP'nin 24 saat

boyunca hizmet
vermemesi

4) Doganin
korunmasi

6) Saghk agisindan
olumlu katks
safilamasi

7) Bisiklet kiralama
ticretlerinin diigiik
olmasi

5) Meveut sistemin
tagit trafigi éncelikli

6) BPP sayisinin az olmas

olmasi

8) Bisikleti park
edecek yer
probleminin
olmamasi

9) Sosyal etkinliklere
katki saglamasi

Sek. 9. SWOT Analizi

IV. DEGERLENDIRME VE SONUCLAR

Bu calisma Tiirkiye’de bulunan alt1 farkli sehirdeki:
ISBIKE, BISIM, ANTBIS, NEXTBIKE, KOBIS, KAYBIS
bisiklet paylagim programlarmmn SWOT analizi yapilarak
giicli-zayif yonleri ile firsat-tehditlerini incelemistir. Bu
caligma ile iilkemizdeki bisiklet paylasim programlari
hakkinda bir bakis agis1 kazandirilmaya ¢aligilmistir. Konuyla
ilgili Dbir literatir boslugunun tespit edilmis olmasi1 bu
calismanin yapilmasmi gerekli kilmigtr. SWOT analizi
sonuglarma gore;

e  Cevre dostu ve ekonomik olmast, kiiltiirel ve sosyal
katkilarinin bulunmasi, insan sagligina olumlu
etkileri ile alan ve yakit tasarrufu saglamasi, trafik
sikigikliklarmi azaltmasi gibi sistemin gigli
yanlar1 ve yaratilan firsatlar vurgulanmistir.

e BPP’lerin tarihi gelisim siiregleri incelendiginde
bugiin de dahil olmak iizere en biiyiik tehdit,
bisiklet hirsizlig1 ve vandalizmdir.

e BPP’lerdeki belirlenen en temel eksiklik, bisiklet
kullanimimin toplumumuz tarafindan tam olarak
benimsenememesidir. Bisiklet bilincinin erken
yasta baslamasi toplumun bisiklete uyumunu
hizlandirabilecegi  diisliniildiigiinde,  yetiskin
bireylere hizmet veren BPP’ler bisiklet kiiltiiriiniin
erken yasta gelisimine engel olabilir. Bisiklet
kiiltiirt, bisiklet kullamimmi tesvik edici etkinlikler,
projeler vb. caligmalar ile geligebilir. Bu konuda

belediyeler, 6zel kuruluslar, tiniversiteler ve diger

tiim paydaslar {izerine diisen gorevi yapmalidir.
Bu c¢aligma, mevcut sistemin eksikliklerini belirlemeye
yardimei olurken hayata gegebilecek gelecekteki BPPlere bir
kilavuz niteligi tastyabilir.

V. TARTISMA

Bu calismada, SWOT analizi ile iilkemizde bulunan bisiklet
paylasim programlarinin karakter analizi gerceklestirilmistir.
Sekil 9’da 6zetlenen SWOT analizinin sonucunda giiclii yon
olarak “bisikleti park edecek yer probleminin olmamasi”
verilmis fakat konuyla alakali yapilmis olan arastwrmalarda
talep degisikligi ve yikselti sebebiyle bazi istasyonlarin
bosalma bazilarmin ise dolma egiliminde oldugu bu da
miigterilerin kullanima hazir bisikleti bulamamasima veya park
edecek iinitenin olmamasma sebep olabilmektedir[23,
24].Genel olarak, mevcuttaki BPP’lerin bisiklet sahipliginin
getirdigi  sorumluluk ve giivenlik problemi olmadan
bisikletlerin kolaylikla park edilebilecek iinitelere sahip olmasi
bisiklet park yeri problemini ortadan kaldirabilir denebilir.
Bisikletlerin calinmasi ve vandalizm, BPP’nin gelisimindeki
temel tehdit olarak belirlenmistir ve ge¢cmisten giiniimiize bu
sorunla miicadele devam etmektedir[5, 6]. Konuyla alakali
caydirict cezai islemin bulunmasi ve GPS ile bisiklet takip

sistemleri, BPP’nin giivenligini tam olarak
saglayamamaktadir. Gelecekteki ¢aligmalarda, tilkemizdeki
mevecut  sistemlerin  giivenligini, verimliligini arttiric

yontemler ile gezi talebini etkileyen parametrelerin neler
oldugu konusunda ayrintili aragtirmalar yapilabilir.
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