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Ozet-Turizm ve ulastrma arasindaki etkilesim, turistik seyahatler igin vazgegilemez degerdedir. Ozellikle de hava yolu
ulastirmasimin varlig, turistik destinasyonlarin dig diinyaya agilmasinda olduk¢a dnemlidir. Hava limanlar1 bir yandan turistik
seyahatler icin avantajli kosullarin olugmasina katk: saglarken, diger taraftan bulundugu bolgede turizm ve diger ekonomik
sektorlerin gelisimine oldukc¢a onemli katkilar yapmakta, kalkmmay1 desteklemektedir. Ordu ilinin Giilyal ilgesi de 2015
yilindan beri faaliyette olan havalimantyla dikkate deger bir turizm ve kalkinma potansiyeline sahiptir. Calismamizda, hava
limanmnin Giilyal ilgesindeki turizm ve kalkinmaya etkileri degerlendirilmektedir. Basta havalimani olmak iizere biitiin bu
avantajli durumlarim etkili ve verimli degerlendirilmesiyle Giilyali ilgesi, turizm ve diger ekonomik faaliyetlerin gelisme
gosterebilecegi bir kalkinma donemine emin adimlarla ilerleyebilecektir.

Anahtar Kelimeler: Havalimani, Giilyal, turizm, kalkinma, seyahat.

Assessment of the Influence of the Airports on Tourism and Development:
The Case of Giillyali Town

Abstract- The interaction between tourism and transportation is an indispensable value for touristic travels. Especially the
presence of air transportation is very important in opening of tourist destinations to the outside world. While airports contribute
favorable conditions for touristic travels, they make considerable contributions to the development of tourism and other economic
sectors in the region and they support the development. Giilyali District of the Ordu has a remarkable tourism and development
potential with its airport operating since 2015. In our study, the effects of airport to tourism and development in the Giilyali
district are evaluated. Giilyal1 District will be able to proceed with a certain developmental period in which tourism and other
economic activities can be developed with effective and productive utilization of all these advantageous situations, especially
airport.

Keywords: Airport, Giilyali, tourism, development, travel.
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1. GIRIS

Ulastirma, insanlarn bir yerden baska bir yere ulasim
araglariyla taginmasi ve her tiirli malin, maddenin, enerjinin,
esyanin, paranin, yayinin (gazete, dergi, kitap vb)
nakledilmesine denir [8]. Turizm ise WTO’nun 1991 yilinda
yaptig1 tanima gore; kendi olagan ¢evresinin disindaki bir yere,
belirlenmis bir siireden daha az kalmak iizere giden ve ana
amact ziyaret ettigi yerde para kazanilan bir faaliyetin
denenmesi diginda seyahat etmek olan kisinin faaliyetleri
olarak tanimlanmaktadir. Turizmin ii¢ “A”sindan birisi de
accessibility yani erisimdir [9]. Dolayisiyla esas gayesi
seyahat olan turizm faaliyetlerinin gerceklesmesi igin,
ulastirmanin olmasi elzemdir. Ulastirma araglarinin varligi ve
cesitligi, turistik faaliyetlerin gelismesine onemli katkilar
yapabilmektedir. Turizm ile ulastirma etkilesiminden turizm
ulastrmast kavrami ortaya c¢ikmustwr. Turizm ulastirmasi;
insanlarm  turistik amaglarla  seyahatlerde  ekonomik
prensiplere uygun olarak, turizm pazarlarindan turist ¢ekim
merkezlerine hizli, giivenli ve diizenli bir sekilde tagimmasimni
saglayan aktivite olarak tanimlanmaktadir [6].

Turizm ulastrmasinda yani turistik seyahatlerin
gergeklestirilmesinde  6zellikle hava yolu ulastirmasinin
olduk¢a 6nemli bir yeri vardir. Hava yolu ulagtirmasi, yiiksek
hiz, zamandan tasarruf, konfor ve giivenlik gibi pek ¢ok
konuda rakipsiz olmasinin getirisiyle, turistik seyahatlerde-
ozellikle uzun mesafeli- vazgegilmez Onemdedir. Hava
ulagtirmasi, paket turlarm en elverisli  kosullarla
diizenlenmesine imkan vermekte, boylece kitle turizminin
gelisimine de katki saglamaktadir. Ayrica turistik seyahatlerde
yatay ve dikey entegrasyon olanaklar1 bakimindan da biiyiik
bir avantaji barindirmaktadir [6].

Diinyada ilk olarak 21. Yiizyilin baslarinda Fransa’da
baslayan ticari hava seferleriyle yepyeni bir ulasim sistemi
ortaya ¢ikmistir. Hava yolu ulastirmasinin gelismesini bas
dondiiriicii olarak niteleyebiliriz. Ilk olarak sadece 1 km
uculabilmis, daha sonra hem mesafe hem de ugaklarin
kapasitesi ve hizi artmugtir. 1. Diinya Savas1 sirasinda
ucaklarm saatte 320 km hizla 6800 km ugus menzili varken,
giinimiizde ucaklar 15 000-16 000 km ugus menziline
ulasilabilmektedir [13]. Hava yolu ulagtirmasinin turistik
seyahatlerdeki paymin artmasi, 1950’lili yillardan sonra
havacilik ve ucak teknolojisindeki gelismeler ve paket turlarmn
sayesinde meydana gelmistir [9]. Diinyada hava yolu
ulagtrmasma olan yiiksek talep, havalimani sayisinin
artmasina, ugak seferlerinin ve ugus yapilan yerlerin sayisinin
artmasima vesile olmaktadir. Her gegen giin daha ¢ok sayida
ingan hava yolu ulastirmasina katilmay1 tercih etmektedir.
1945 yilinda diinyada 9 milyon yolcu (o tarihteki diinya
nifusunun % 0.5’1) hava yoluyla tasmirken, 1992 yilinda 1.2
milyar yolcu (o tarihteki diinya niifusunun % 25°i), 2003
yilinda 2.1 milyar (Diinya nifusunun % 33’ti) yolcu hava
yolunu tercih etmistir [15]. Hava yoluyla tasman yolcu sayisi
2017 yilinda 4,07 milyara ulasmistir. Bu da diinya niifusunun
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% 53,5’ine karsilk gelmektedir [14]. Ulkemizde de hava
yolunu tercih edenlerin sayist giderek yiikselmektedir. 2017
yili sonu itibariyle Tiirkiye geneli (transit dahil) 193 576 844
yolcu hava yolunu tercih etmistir [16].

Havayolu ulastirmasinin yapilabilmesi i¢in gerekli
olan ii¢ sey; ucak, havalimani ve izlenen yoldur [13]. Hava
yolu ulastrmasinda ugaklarm ve yolcularin tasinmasinda yer
hizmetlerine ihtiyag duyulmaktadir. Yer hizmetlerinin
verildigi havalimanlarmmn ugagm giiven iginde faaliyetini
sirdiirmesi icin gerekli hizmetler ile yolcular i¢cin gerekli
hizmetlerin verilmesi ig¢in olduk¢a Onemli fonksiyonlari
bulunmaktadir. Havalimanlar1 biiylik yatirim maliyetleri ve
hassasiyet gerektirdigi igin fiziksel, beseri ve ekonomik agidan
pek ¢ok kriter g6z Oniinde bulundurularak insa edilmektedir.
Diinyada toplam 40 992 havalimani bulunmaktadir. En fazla
havaliman1 ABD’de bulunmaktadir [17]. Ulkemizde ise 2017
yili itibariyle 55 havalimani mevcuttur. Ayrica 13 havayolu
isletmesi faaliyet gostermektedir. Havalimanlarimizdan 5°i
sadece i¢ hatlara, 50’si ise i¢-dis hatlara ac¢ik durumdadir. Bu
havalimanlarmin 19 tanesi askeri statiide olmasina ragmen
sivil-asker ortak kullamima agik vaziyettedir. Ulkemizde
havaliman: sayisi her gegen giin artmaktadir. Giinimiizde
iilkemizde proje asamasinda veya yapimi devam eden
havalimanlar1 bulunmaktadir. 5 yeni havalimaninin (Istanbul
Yeni Havalimam, Cukurova Havalimani, Rize-Artvin
Havalimani, Bayburt-Giimiishane Havaliman1i ve Yozgat
Havalimani) yapim ¢aligmalart siirdiiriilmektedir. Cesme
Alagat1 Havaalam i¢in 20 Nisan 2018 tarihinde YID modeli
ihaleye ¢ikilacaktir. Karaman Havalimani’nin da ihale siireci
devam etmektedir [5].

Ulkemizde yeni tamamlanmis ve kisa siire dncesinde
hizmete agilan havalimanlar1 da bulunmaktadir. Bunlardan
birisi de Ordu ilinin Giilyali ilgesinde deniz doldurularak insa
edilen ve 2015 yilinin mayis ayindan hizmete giren Ordu-
Giresun Havalimani’dir.  Ordu-Giresun  Havalimani’nin
bulundugu Giilyali ilgesi hem ulagtrma avantajina sahip
olmas1 hem de barindirdig1 dogal, tarihi ve kiiltiirel turistik
cekiciliklerle turizm potansiyeli her gecen giin biiyiiyen bir
konumdadir. Hava limanlar1 bulunduklar1 yerlesme ve
cevresini basta ekonomik olmak {izere sosyal, kiiltiirel ve daha
pek cok bakimindan gelistirebilmekte ve kalkinmaya 6nemli
katkilar yapabilmektedir. Bu baglamda Giilyal ilgesi, ¢ok
bilyiik olanaklardan yararlanma agsamasindadir. Ordu-Giresun
Havaliman’nin basta Giilyali olmak iizere bu g¢evrede hem
Ordu ilinde hem Giresun ilinde turizm ve kalkimma gibi
alanlarda  6nemli ilerlemelerin  yasanmasina  zemin
hazirlayabilecegi kanisindayiz.

2. ARASTIRMANIN AMACI VE METODU

Calismanin amaci; hava limanlarmin turizm ve
kalkinmaya etkilerinden hareketle, Giilyali ilgesi ve yakin
cevresinde turizmin gelismesine ve kalkinmanm hamlesinin
gergeklestirilmesine Ordu-Giresun Havalimani’nin yapmakta
oldugu ve yapabilecegi etkilerin ortaya konulmasidir.
Caligmamizda hava yolu ulastrmasmin turizme ve
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kalkinmaya etkileri Giilyal1 ilgesi ve yakin c¢evresi Ornegi
baglaminda ele alinmistir. Caligmamizda Giilyalt ilgesinin
dogal, beseri ve ekonomik o6zellikleri ile turistik ¢ekicilikleri
incelenmis, Ordu-Giresun Havalimani’nin hava yolu trafigi
ortaya konmus, Giilyali ilgesi ve yakin ¢evresindeki turizm ve
kalkmmaya etkileri arastirilmig, mevcut sorunlar ve Oneriler
sunulmustur.

3. GULYALI iLCESINiN COGRAFi OZELLIiKLERi

Giilyali ilgesi, Ordu ilinin kuzeyinde, Karadeniz
kiyisinda bulunmaktadir. {lgenin bat1 ve giineyinde Altmordu
ilcesi, dogusunda Giresun iline bagh Piraziz ilgesi ve
kuzeyinde Karadeniz yer almaktadir (Harita 1). Tlge 62 km?’lik
yiizdlglime sahiptir. Ordu ili yiizolglimiiniin (5861 km?)
oldukga bir boliimiinii (% 1) kaplamakta olan Giilyal, ilin en
kiiglik yiizolgtimlii ilgesi durumundadir [7]. Gilyali ilgesi,
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Altmordu ilge merkezine 23 km, Giresun iline bagh Piraziz
ilce merkezine 6 km mesafede yer almaktadir. Buna ek olarak
Trabzon Havalimani’na 163 km, Carsamba Havalimani’na
155 km mesafede bulunmaktadir. Giilyali ilgesi sadece hava
yolu ulastirmas: degil kara ve deniz yolu ulastirmasi
bakimindan avantajli konumdadir. Samsun’dan Sarp sinir
kapisina kadar Dogu Karadeniz sahilini bastanbasa kat eden ve
transit agidan oldukga faal olan Karadeniz sahil yolu iizerinde
yer alan Giilyali, kara yolu erisimine oldukca elverislidir.
Bunun yani sira Karadeniz kiyisinda yer almasi da deniz yolu
ulastirmast bakimindan degerlendirilebilecek bir potansiyeli
beraberinde getirmektedir. Bu baglamda basta hava yolu
olmak iizere deniz ve kara ulagtirmasinin avantajlariyla turistik
seyahatlere uygun konumda olmasi, turizm faaliyetlerinin
gelismesine, kirsal ve kentsel kalkimmanin
gerceklestirilmesine yarar saglayacaktir.

Karadeniz

Harita 1. Giilyal: {lgesinin Lokasyonu

Giilyal ilgesi, ¢ok yiiksek olmayan ve kiyidan i¢
kesimlere dogru gidildikce yiikseltisi artarak 1000 m’ye
yaklasan tepelerden ve vadilerden olusan nispeten engebeli bir
topografyaya sahiptir. Ilgede Tiiylek tepe, Sarmuguk tepe, Kulle
Tepe, Taaruz tepe ve Gokhasan tepe gibi yiikseklikleri 1000
m’yi gecmeyen yiikseltiler mevcuttur. Bunun yam sira kiyi
boyunca dar bir serit halinde batidan doguya dogru, deniz
birikintisi kumsal, geriye dogru, karayolu ile yamag arasinda
¢ok dar bir gerit halinde gevsek yapida aliivyon bir saha uzanis
gostermektedir. Giilyali’da giineydeki yiiksekliklerde bulunan
kil birimleri genis bir alanin zemin yapisint meydana
getirmekte ve heyelan riskini artirmaktadir [3]. flgede nispeten
engebeli araziler, i¢ kesimlerdeki turistik destinasyonlara
ulagmada az da olsa dezavantaj olusturabilir. Bununla birlikte
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engebeli arazilerde doga ylirliylisii ve c¢esitli safarilerin
yapilabilmesi miimkiindiir.

Ilgede Turnasuyu, Degirmendere, Fasilcik ve Divane
dereleri bulunmaktadir. Bu dereler daimi akigh olup, genelde
kuzey-giiney dogrultuda vadilerini olugturmuglardir. Kisa
boylu olan akarsularin daha ¢ok dandritik akarsu agma sahip
olduklar1 goriilmektedir. S6z konusu akarsularin yataklarini
derine dogru kazmalariyla olusan vadiler ve g¢evrelerindeki
sirtlar, ilge arazisinin nispeten engebeli olmasina yol agmuistir.
Ilgede her mevsimi yagish Karadeniz iklimi goriilmektedir.
Ozellikle bu ¢evrede her mevsim hatta her ay yagis diismesi,
yaz mevsiminde de yagis olasiligmnin yiiksek olmasi, asiri
nemin varligi gibi klimatik durumlar, agik havada yapilan
turizm aktiviteleri i¢in az da olsa dezavantaj olusturmaktadir.
Bununla birlikte bu gevrede sicakligin dengeli bir gidisata
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sahip olmas1 ve kis mevsiminin nispeten 1k ge¢mesi gibi
durumlar, turistik aktiviteleri olumlu olarak etkileyebilir.
flgede bitki ortiisii zengindir. Kiyr kesiminde makilik ve
fundalik yayginken, 600 metreye kadar findik, meyve agaglari,
kizilagag, kayin, akcaagag, mese, thlamur ve kestane gibi
tiirler goriilmektedir. Ilgenin 800-1000 metreler arasmndaki
kisimda sarigam, ladin, géknar ve giirgen orman dokusu ile
agac diplerindeki agiklik alanlarda genellikle ormangiilii, ¢ali
cilegi, 1lgin, karayemis, defne ve simsir gibi bodur agagciklara
rastlanmaktadir [3]. Dogal bitki ortiisii 6nemli 6lgiide tahrip
edilmis olsa da ilgenin giineyine dogru artan bitki Ortiisiiniin
zenginligi, ilgedeki turistik seyahatler esnasinda daha giizel ve
keyifli manzaralarin goriilmesine vesile olabilir.

Giilyali ilgesinin eski ad1 Abulhayr’dir. Beldede 1971
yilinda belediye kurulmasi i¢in gerekle miiracaatlar yapilmis
ancak “Abulhaynr” admin Arapga oldugu gerekgesiyle
reddedilmistir. Bunun {izerine “Abulhayr” ismi “kiy1”
anlamina gelen “yali” ile “glil” kelimelerinin birlesmesi ile
“Giilyal” olarak yeni bir isim belirlendikten sonra tekrar
yapilan miiracaatlar lizerine 1972 yilinda Alibey ve Eski
Sayaca koylerinin birlesmesi ile Giilyal1 Belediyesi meydana
getirilmigtir. 19.06.1987 tarihinde de Giilyal,, ilge statiisii
kazanmustir. 1987 yilinda ilge haline geldikten sonra Giilyali
admi almigtir [18]. Giilyal: ilgesinin Cumhuriyet donemindeki
niifus geligimine baktigimizda 1935 yilinda Ordu Merkez
kazasina bagli olan ve Abulhayr Sayaca olarak bilinen
yerlesmenin niifusu 817 kisidir. Bu niifus, 1940 yilinda 703
kisiye yiikselmistir. 1960 yilinda Ordu Merkez ilgesine bagli
Eskisayaca (Ebiilhayirsayaca) ismiyle kayitlara gegen
yerlesmenin niifusu 1 134’e yiikselmis, 1970 yilinda 1 216’ya
diismiistiir. 1971 yilinda belediye olduktan sonraki ilk niifus
sayiminda Giilyali olarak kayitlara gegen yerlesmenin niifusu
3 641°e yiikselmis, 1980 yilinda 3 479’a diigsmiistiir. 1987
yilinda ilge olmasindan sonraki ilk sayim olan 1990 yilinda
Giilyali’'nin niifusu 10 150’ye, 2000 yilinda 10 566’ya
yiikselmistir. Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi’nin
uygulanmaya baglandig1 2007 yilinda Giilyal1 il¢esinin niifusu
8 165 iken, 2017 yilinda da 7 813’¢ kadar diigsmiistiir. 2017 yil
itibariyle ilge niifusunun % 49,6’s1 (3881 kisi) erkeklerden, %
50,4’i de kadinlardan olusmaktadir. 2017 yil1 itibariyle ilge
nifusunun % 8,4’ (656 kisi) 0-14 yas arasindaki ¢ocuk
niifustan olusurken, % 69,31 (5417 kisi) 15-65 yas arasindaki
olgun niifustan ve % 22,3’ de (1740 kisi) 65 ve tizerindeki
yagh niifustan olugmaktadir [10].

Giilyali ilgesinde temel ge¢im kaynaklari; basta tarim
(findik tarimi) olmak iizere hayvancilik, ormancilik, balik¢ilik
ve ariciliktir. Giilyali ilgesinde tarimsal faaliyetler, gecim
kaynaklarinmn baginda gelmektedir. 2017 yili TUIK verilerine
gore ilgenin 33 501 da olan toplam tarim alanlarinin dagilimina
bakildiginda; en genis alaninin 32 868 da ile meyveler, icecek
ve baharat bitkileri alanina ait oldugu anlasilmaktadir. Bunu
610 da ile sebze alanlar1 ve 23 da ile tahillar ve diger bitkisel
iiriinlerin alan1 olusturmaktadr. lce tarim alanlarmn % 98’ini
meyveler, igecek ve baharat bitkileri alan1 olusturmakta, bunun
da tamamina yakini (% 98,8) sadece findik alanlarindan (32
480 da) meydana gelmektedir. Bunun yani sira ilgede kivi (360
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da), ceviz (12 da), ¢ilek (9 da), mandalina (3 da), elma (4 da)
gibi meyveler de yetistirilmektedir. Ayrica misir (23 da) en
cok yetistirilen tarim {iriinlerinden birisidir. Tlgede sebzelerden
en ¢ok yetistirilenleri, karalahana, domates, hiyar, paz,
patlican, 1spanak, biber, taze sogan, maydanoz gibi tiirlerdir.
Bunlara ek olarak Giilyali ilgesinde ortii alt1 yetistiriciligi de
yapilmaktadir. flgede 2017 yili TUIK verilerine gore 6 da
plastik sera bulunmaktadir [11].

Gilyal: ilgesinde hayvancilik faaliyetleri de
yapilmaktadir. Ilcede biiyiikbas hayvancilik, kiiciikbas
hayvancilik, kiimes hayvanciligi ve aricilik faaliyetleri de
gerceklestirilmektedir. flcede 2017 yili TUIK verilerine gére;
1 590 biiylikbas (sigir, manda, at, esek), 2 378 kiiglikbas
(koyun, keci), 750 yumurta tavugu, 25 aricilik faaliyeti yapan
isletme, 3400 yeni tip kovan bulunmaktadr [12]. Ilgede
ormancilik faaliyeti de yapilmaktadir. Ilcedeki orman arazileri,
Ordu Orman Isletme Miidiirliigii’ne bagl Ordu Orman Isletme
Sefligi’nin sorumluluk alanindadir. Ordu il geneline oldugu
gibi  Altinordu  ilgesinde de  aricibik  faaliyeti
gerceklestirilmektedir. Ozellikle kestane bali iiretimi
onemlidir. Giilyali ilgesinde Karadeniz kiyisinda olmasinin bir
getirisi olarak kiy1 balik¢ilig1 da yapilmaktadir. flgede Ordu
Liman Baskanligi’na bagl 1 adet balik¢1 barinagi mevcuttur.
Bunun yani sira ilgedeki Turnasuyu, Degirmendere, Hoskoy,
Fasilcik, Divane derelerinin vadilerinde alabalik yetistiriciligi
de yapilabilmektedir. flcede ev tipi ve az sayida atdlye tipi
sanayi disinda sanayi faaliyetleri pek gelismemistir.

4. GULYALI iLCESININ TURIiZM POTANSIYELI

Giilyali ilgesi dogal, tarihi ve Kkiiltiirel turistik
cekiciliklere sahiptir. Dogal turistik cekicilikler igerisinde
Ozellikle kumsallar dikkati ¢gekmektedir. Tepealt:1 mevkiinde
bulunan Mavi Diinya plaj isletmesi, harikulade kumsall,
restoran ve diger tesisleriyle yore halkinin ragbet gdsterdigi
plajlardandir. Bunun yani sira Tepealtt mevkiinde bulunan
otantik halk plaji da barindirdigi kumsali, restoran ve diger
tesisleriyle ilgi ¢ekicidir. Giilyali ilgesinde tarihi yapilar da
bulunmaktadir. Bunlardan ilki, Kestane Mahallesi’ndeki tarihi
camidir. 1890-1900 yillarinda inga edilmistir [1]. Kesme tastan
iki katli olarak yapilmistir. Kuzey cephesinde dort siitunla ii¢
boliime ayrilmis son cemaat yeri mevcuttur. Caminin ibadet
kismina ahsap bir kapiyla girilmektedir. Mihrab1 tastan olup,
iki yanindaki siitunceler hari¢ yenilenmistir. Minber de ahsap
olup, sonradan yapilmistir. Caminin kuzeybati kdsesindeki
minare, 1978 yilinda insa edilmistir [4].

llgedeki bir diger tarihi yapilar, Kestane
Mahallesi’ndeki Daymli ve Degirmenyan1 kemer kopriileridir
[4]. Daymlhi kopriisii, Kestane Mahallesi’nin  Daymli
mevkiinde bulunmaktadir. Tek gozlii kemer kopriiniin iki ucu
kaya kiitlelerine oturtulmus durumdadir. Kesme tasgtan insa
edilen kopriniin  muhtemelen sonradan yapilmis st
kismindaki korkuluk boélimii yigma taslardan meydana
getirilmigtir. Korkuluklarda yer yer yikilan kisimlar yer
almaktadir. Uzerinde yapimiyla ilgili herhangi bir kitabeye
rastlanilmamis olup, 19. yy baslarinda yaptirildigi tahmin
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edilmektedir. Uzeri tamamen sarmasiklarla kapanmis olan
tarihi kemer koprii, ilcedeki baslica tarihi eserlerdendir. Diger
tarihi kemer koprii, Kestane Mahallesi’nin Degirmenyani
mevkiinde bulunan, cift gozlii kemer kopriidiir. Uzerinde
yapimi ile ilgili herhangi bir kitabeye rastlanilmamig olup,
muhtemelen 19. yy sonu, 20. yy baslarinda yaptirilmistir.
Diizgiin kesme tastan yapilmis olan kdpriiye, daha sonralari
ulagimi saglayan betonarme bir koprii eklenmistir [2].

Ilgedeki ~ bir  diger tarihi yapi, Kestane
Mahallesi’ndeki tarihi ¢esmedir. Diizglin kesme tastan insa
edilmis olan ¢esmenin lizerinde bulunan tarih agimnmalardan
dolay1 tam okunmamakta olup, 19. yy sonlarinda yaptirildigi
sanilmaktadir. Yuvarlak kemerli bir cepheye sahip olan
¢esmede dort adet siitunca mevcuttur. Yalak kismi orijinal
olup, kepce formludur. Alinlik iizerinde iki tane hayat agaci
motifi bulunmakta olup, faal olarak kullanimda olan bir
cesmedir [2]. Ilgedeki diger tarihi cesme, Ayrilik
Mahallesi’nde yer almaktadir. Cesme, diizgiin kesme tastan
yapilmis olup, saglam ve faal durumdadir. Dikdortgen bir
planda olan ¢esmenin kenarlarinda dikdortgen iki ayak ortada
ise iki yuvarlak kemerle cephesi sekillendirilmistir. Kemerin
tam ortasinda iki ayr1 tasa yazilmis 7 satirhk kitabesi
bulunmaktadir. Suyun aktigi lilesi bir kepge gibi oyulmus
tastandir. Mimarisiyle dikkat ¢eken ¢cesme, ilgedeki goriilmeye
deger tarihi ¢ekiciliklerdendir. Bu tasinmaz  kiltir
varliklarinin yani sira Giilyal ilgesi, horon ve karsilama gibi
yoresel halk oyunlarma; balik tiirleri, karalahana ¢orbasi, misir
ekmegi, findikli tathilar gibi yoresel yemek tiirlerine de
sahiptir. Dolayisiyla ilgeye gelen ziyaret¢iler hem Karadeniz
kiiltiirtiniin yansimalarini, tarihi yapilari, kumsallar1 gérme
sansina sahip olabilirler hem de doga yiirliyiisii, ylizme, sportif
olta balik¢ilig1, botanik turu, sualti yasami gézlemciligi, foto
safari gibi pek ¢ok turistik aktiviteyi gergeklestirebilirler.

Ilgedeki turistik altyap1 ve tesislesme, heniiz istenilen
seviyede degildir. 2017 yil itibariyle ilgede 3 yildizly, 44 oda

ve 63 yatak kapasiteli turistik yatirim belgeli bir konaklama
tesisi mevcuttur. Tlcede turistik isletme belgeli konaklama
tesisi, lokanta ve seyahat acentesi bulunmamaktadir. Belediye
belgeli bir adet konaklama tesisi vardir. Bu tesisisin oda
kapasitesi 22, yatak kapasitesi 50°dir [19].

5. ORDU-GIRESUN HAVALIMANDI’NIN GULYALI
ILCESINDEKI TURIZM VE KALKINMAYA
ETKIiLERi

Ordu-Giresun Havalimani’nin ingaat1 2011 yilinda
baglamig olup, 22.05.2015 tarihinde hizmet vermeye
baglamistir. Deniz dolgusu ile Avrupa’da tek, diinyada
Japonya’dan sonra ikinci havalimani olan Ordu-Giresun
Havalimani’nda 417 500 m? temel ve kirmatas dolgu, 20 652
000 ton dolgu, 8 430 000 ton tahkimat tasi, 947 400 m* deniz
dibi tarama, 528 918 m? saha betonu imalatlar1 insa edilmistir.
Havalimani pistinin daha konforlu olmasi i¢in piste “stone
mastic asfalt” dokilmiistiir. Sivil havaalani statiisiinde olan
havalimanmin terminal binasi, 20 250 m?’lik alam
kaplamaktadir. Havalimaninin Ordu kentine mesafesi 16 km
iken, Giresun kentine uzakligi 28 km’dir. Havalimaninda
otopark, cafe&restoran, banka hizmetleri, saglik hizmetleri,
turizm danigma, yolcu bilgilendirme, kayip esya, giivenlik,
rent a car gibi hizmetler mevcuttur. Apron ucak kapasitesi ise
5’tir. Havalimaninin pist uzunlugu 3000 m, genisligi ise 45
m’dir. Havalimaninda i¢ hatlar ve dig hatlar olmak iizere
terminal bulunmakta, ancak bunlar tek bir bina igerisinde
hizmet vermektedir. Ordu-Giresun Havalimani agildig1
tarihten bu yana daha ¢ok i¢ hatlarda hizmet vermektedir.
Ancak 2015 yilindan itibaren dis hat uguslar1 da baslamus,
giiniimiizde  6zellikle Almanya’ya dis hat ucuslari
gerceklestirilmektedir. Havalimani’nda THY, Anadolu Jet,
Pegasus ve Sun Express gibi hava yolu sirketleri hizmet
vermektedir [21].

Tablo 1. Ordu-Giresun Havalimani1 Ugus Bilgileri

Yillar Tiim Ugak Yolcu Ticari Ugak Yiik (ton) Kargo (ton)
(Bagaj+Kargo+Posta)
IcHat | Dis ic Hat Dis Hat | ic Hat | Dis Ic Hat Dis Hat Ic Dis
Hat Hat Hat | Hat
2015 1.806 8 221372 1.564 1584 8 1.823 312 -
2016 6360 190 777108 | 19080 5234 160 5785 259 | 11
2017 8114 670 1103514 | 84272 7087 618 8489 1570 | 16 0,2
2018 - -
@ 5041 117 707065 | 15680 4635 108 5500 283
Aylik)

Kaynak: [21].

Ordu-Giresun Havalimani, 2015 yilinin may1s ayinda
hizmete basladig1 i¢in, o y1l 7 ay hizmet vermistir. Buna gore
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2015 yilindaki 7 aylik siire zarfinda havalimanma 1806’s1 i¢
hatlarda, 8’1 dis hatlarda olmak {izere 1 814 ugagin inis-kalkis
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yaptig1 anlagilmaktadir. Havalimanina, 2015 yilindaki 7 aylik
stire zarfinda 1 584°ii i¢ hatlarda, 8’1 dis hatlarda olmak iizere
1 592 ticari ugak inig kalkis yapmustir. 2015 yilindaki 7 aylik
stire zarfinda 221 372’si i¢ hatlarda, 1564°{ dis hatlarda olmak
tizere 222 936 yolcu havalimanini kullanmugtir. 2015 yilindaki
7 aylik siire zarfinda 1 823 ton i¢ hatlarda, 31 ton dis hatlarda
olmak tizere 1 853 ton bagaj, kargo ve postadan olusan yiik
havalimani kullanilarak taginmigtir. 2015 yilindaki 7 aylik siire
zarfinda havalimani kullanilarak sadece i¢ hatlarda 2 ton kargo
tagmmugstir (Tablo 2).

2016 yilindaki Ordu-Giresun Havalimanti’nin ugus
bilgilerini degerlendirdigimizde; o yil havalimanma 6 360’1 i¢
hatlarda, 190’1 dis hatlarda olmak {izere 6 550 ugagin inis-
kalkis yaptig1 goriilmektedir. Havalimanina, 2016 yilinda 5
234’1 i¢ hatlarda, 160’1 dis hatlarda olmak tizere 5 394 ticari
ucak inis kalkig yapmistir. Hava limani, 2016 yilinda 777 108’1
i¢ hatlarda, 19 080’1 dis hatlarda olmak iizere 796 188 yolcu
tarafindan kullanilmistir. 2016 yilinda 5 785 ton i¢ hatlarda,
259 ton dis hatlarda olmak tizere 6 044 ton bagaj, kargo ve
postadan olusan yiik havalimani kullanilarak taginmustir. 2016
yilinda havalimani kullanilarak sadece i¢ hatlarda 11 ton kargo
tasmmustir (Tablo 2).

2017 yilindaki Ordu-Giresun Havalimani’nin ugus
bilgilerini degerlendirdigimizde; o yil havalimanina 8 114°{i i¢
hatlarda, 670’1 dis hatlarda olmak {izere 8 784 uc¢agin inis-
kalkis yaptig1 goriilmektedir. Havalimanma, 2017 yilinda 7
087’si i¢ hatlarda, 618’1 dis hatlarda olmak iizere 7 705 ticari
ucak inig kalkig yapmistir. Hava limani, 2017 yilinda 1 103
514’1 i¢ hatlarda, 84 272’si dis hatlarda olmak tizere toplam 1
187 786 yolcu tarafindan kullanilmistir. 2017 yilinda 8 489 ton
i¢c hatlarda, 1 570 ton dis hatlarda olmak iizere 10 058 ton
bagaj, kargo ve postadan olusan yiik havalimani kullanilarak
taginmustir. 2017 yilinda havalimani kullanilarak 16 ton i¢
hatlarda, 0,2 ton dis hatlarda olmak iizere 16,2 ton {izere kargo
tasmmustir (Tablo 2).

2018 yilinin agustos ay1 sonu itibariyle Ordu-Giresun
Havalimani’nin ugus bilgilerini degerlendirdigimizde; o yil
sekiz aylik donemde havalimanina 5 041’1 i¢ hatlarda, 117’si
dis hatlarda olmak iizere 5 158 ucagm inis-kalkis yaptigi
goriilmektedir. Havalimanina, 2018 yilinm agustos ay1 sonu
itibariyle 4 635’1 i¢ hatlarda, 108’1 dis hatlarda olmak {izere 4
743 ticari ugak inig kalkis yapmustir. Hava limani, 2018 yilinin
agustos ay1 sonu itibariyle 707 065’1 i¢ hatlarda, 15 680’1 dis
hatlarda olmak {izere toplam 722 745 yolcu tarafindan
kullanilmistir. 2018 yilinin agustos ay1 sonu itibariyle 5 500
ton i¢ hatlarda, 283 ton dis hatlarda olmak iizere 5 783 ton
bagaj, kargo ve postadan olusan yiik havalimani kullanilarak
tagimugtir (Tablo 2). 2015 yilinin mayis aymdan 2018 yilinin
agustos sonuna kadar dénemde Ordu-Giresun Havalimant’nin
ucus bilgilerini degerlendirdigimizde; ucak sayisi, yolcu
sayisi, yiik ve kargo miktar1 bakimindan havalimaninin siirekli
yiikselen bir seyir izledigi, bolge halkinin 6zellikle i¢ hat
ucuslarmda  havalimanma  yogun  ilgi  gdsterdigi
anlagilmaktadir. Ayrica son donemlerde o6zellikle Almanya
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basta olmak fiizere dis hat uguslarinda da artis oldugu
gozlenmektedir.

Giilyal ilgesi, 3 yildir faaliyette olan ve bolgeye
onemli bir erigim kolayhgi saglayan Ordu-Giresun
Havalimani’na ev sahipligi yapmanm avantajlarina sahip
olabilmenin baglangi¢c sathasindadir. Giiniimiizde heniiz tam
olarak istenilen gelismeler gergeklesmemis olsa da bunun ayak
sesleri her gecen daha da artan bir tonda gelmektedir. Nitekim
ilceye yonelik yatirimlarin her gegen artmasi, ilgedeki altyap1
ve st yapi eksikliklerinin giderilmesine ve ilgenin yasam
kosullarinin daha da iyilestirilmesine doniik ¢aligmalar
gerceklestirilmektedir.

Ordu-Giresun Havalimani hem Giilyali ilgesine hem
de Ordu ve Giresun illerini kapsayan bu bolgeye bilyiik bir
hareketlilik getirmistir. Oncelikle ilgenin ve bolgenin ulusal ve
uluslararas1 baglamda dis diinyaya acilmasi, bolgenin en
biiyiik sorunlarindan biri olan, turizm merkezlerine uzak olma
ve erisim sorununun Onemli Olglide ¢oOziilmesine katki
saglayabilecektir. Bu durum bolgeye yonelik turistik
seyahatlerin artmasina ve daha fazla sayida ziyaretcinin ilgeye
ve bolgeye gelmesine vesile olabilecektir. Giinlimiizde bunun
ilk emareleri, Ordu iline gelen ziyaretgilerin sayisindaki artista
goriilmektedir. Ordu ili 2015 453 170’1 yerli 29 693 yabanc1
olmak iizere toplam 482 863 kisiyi agirlamisken, 2017 yilinda
yerli ziyaret¢i sayisi 618 231°e, yabanci ziyaret¢i sayist 67
585’e¢ ve toplam ziyaret¢ci sayist 685 816’ya yiikselmistir
(http://www.ordukulturturizm.gov.tr). Goruldiugi  gibi
havalimanin da etkisiyle hem iilkemiz iginden hem de yurt
disindan 6zellikle de Arap iilkelerinden ziyaretciler bu bolgeye
gelmeye baslamislardir. Onceleri bu bolgeye ulasmak isteyen
yerli ve ozellikle yabanci ziyaretgiler sadece Trabzon
Havalimani’na yogunlagirken, Ordu-Giresun Hava Limani’nin
acilmasiyla, bu havalimani vasitasiyla Giilyal’ya ve Ordu
iline de yonelmeye baslamiglardir.

Giilyal ilgesinin de bulundugu bu bolgeye yonelik
turist akiginin artmasi, ilgenin ve bdlgenin turistik arzin
giiclendirmeye baglamistir. Bu durum ilgedeki ve bolgedeki
konaklama olanaklarmm artirilmasini da gerekli kilmaktadir.
Heniliz Giilyali ilgesindeki konaklama imkanlar1 yeterli
seviyeye ulagmig degildir. Belediye belgeli ve yatirim belgeli
iki otel disinda konaklama olanagi bulunmayan ilgede turistik
isletme belgeli konaklama tesisi ve yeme-igme tesisi
bulunmamaktadir. Dolayisiyla ilerleyen donemde turistik
talebin meydana getirecegi arz kaynaklarinin ¢ogaltilmas1 ve
cesitlendirilmesi s6z konusu olabilecektir. Bu da ilgedeki turist
agirlama kapasitesinin biiyiimesine olanak saglayabilecektir.

Ordu-Giresun Havalimani’nin da etkisiyle ilgede ve
bu ¢evrede en hizli gelisme gostermesi beklenen sektdrlerden
birisi de ingaat ve emlak sektoriidiir. Havalimani ¢evresindeki
arsa ve ev fiyatlarmin 6zellikle bu alanlara yatirim yapmak
isteyenlerin istahin1 kabartacak sekilde artig gostermeye
basladigi ve bunun ilerleyen donemde daha da artabilecegi
anlasilmaktadir.


http://www.ordukulturturizm.gov.tr/
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Giilyali ilgesine ve ¢evresine sadece 6zel sektor degil
devlet yatirimlarinin ve hizmetlerinin de giderek artmaya
basladig1 goriilmektedir. Ordu Biiyiiksehir Belediyesi ve diger
devlet kurumlar1 tarafindan ilgenin alt ve istyapisinin
iyilestirilmesine doniik c¢aligmalar hiz kazanmakta, ilgenin
daha yasanabilir hale getirilmesine ve ¢ekiciliginin
artirilmasia yonelik projeler de ortaya ¢ikmaya baslamistir.
Bunlardan en 6nemlisi ilgedeki gergeklestirilmesi hedeflenen
ve yapim ¢aligmalarinin bagladig1 Cikolata Vadisi Projesidir.
Giilyali ilgesinin ve bu bdlgenin en 6nemli gelir ve ge¢im
kaynagi olan findik ve findik mamullerinin tanitimi, satig1 ve
pazarlanmasi amaciyla, Giilyali ilgesinde uygulanmasi
planlanan “Cikolata Vadisi” projesinin hayata gecirilmesi
yoniinde ¢aligmalara hiz verilmistir. ilcede 60 000 m? deniz
dolgu alani ile Karadeniz Sahil Yolu iizerinde 534 m?'lik arsa
olmak iizere toplam 60 534 m?lik alanda gergeklestirilecek
projeyle ilcede O©nemli bir rekreasyon alam1 meydana
getirilerek, ilgenin daha cazibeli hale getirilmesine katki
saglanacaktir [22].

Giilyal1 ilgesinin bir diger avantaji hem deniz
kiyisinda yer aldigindan deniz yolu ulastirmasina uygun
olmas1 hem de Karadeniz sahil yolu iizerinde yer aldigi igin
transit kara yolu ulastirmasina elverisli olmasidir. Dolayisiyla
havalimaniyla birlikte hava, kara ve deniz yollar
entegrasyonun saglanabilmesi ve Giilyali ilgesinin bolgedeki
Oonemli bir terminal noktasi olmasmm gerceklestirilmesi
miimkiin olabilecektir.

Ordu-Giresun Havalimani’nda katkisiyla ilgedeki ve
cevredeki turistik ¢ekiciliklerin ve turizm varliklariin daha
etkili bir sekilde tanitimmim yapilabilmesi ve ziyaretgilerin
bolgeye yonelik erisim kolayligmm farkina varmalarinin
saglanmast miimkiin olabilecektir. Bu durum ilgenin ve
gevresinin turizm potansiyelinin daha iyi bir sekilde
degerlendirilebilmesine ve ziyaret¢i sayilarinin artmasina
katki saglayabilecektir.

Biitiin bunlarm neticesinde Giilyali ilgesinde ve
cevresinde Ordu-Giresun Havalimani’'nin da sagladig:
kaldirag etkisiyle basta turizm olmak iizere ulastirma, gida,
ingaat, emlak, yeme-i¢gme- eglence, hediyelik esya ve daha pek
¢ok sektoriin gelisebilmesi, ilerleyen donemlerde miimkiin
olabilecektir. Bu durum Giilyali ilgesi ve gevresinin ekonomik
olarak daha da giiclenmesine, kalkinma hamlesinin daha hizli
gerceklestirilmesine ve yasam standartlarinin yiikselmesine de
On ayak olabilecektir.

6. SONUC VE ONERILER

Ordu-Giresun Havalimani, hizmet vermeye bagladig1
2015 yilinin mayis aymdan itibaren, basta Giilyali ilgesi olmak
lizere bu ¢evrede miithis bir hareketlilik meydana getirmistir.
figeye ve bolgeye yonelik insan sirkiilasyonun artmasi,
beraberinde sermaye, mal ve hizmet hareketliliginin de
artmasima ve boylelikle bu gevrenin fiziksel, ekonomik ve
sosyo-kiiltiirel anlamda doniisiim gegirmeye baglamasina
vesile olabilecektir. Havalimani, heniiz yeni sayilabilecek bir
baslangi¢ asamasinda, 3 yildir faaliyete gectigi igin, sektorler
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iizerindeki etkisi sl diizeydedir. Ilerleyen yillarda
havalimanini kullanan insan sayismin daha da artmasi, daha
fazla noktadan erigim yapilabilmesi ve daha yogun bir terminal
noktast olmasiyla Giilyali ilgesi ve gevresindeki basta turizm
olmak {iizere ulagtirma, gida, insaat, emlak, yeme-i¢me-
eglence, hediyelik esya ve daha pek gok sektoriin arzu edilen
diizeyde gelismesi saglanabilecektir.

Tabi ki burada Ordu-Giresun Havalimani’nin
yapacag1 ¢arpan etkisinin dogru, rasyonel ve uzun vadeli bir
sekilde degerlendirilmesi olduk¢a 6nemlidir. Havalimaninin
etkisiyle Giilyali ilgesi ve g¢evresinde meydana gelebilecek
fiziksel, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel anlamda degisimlerin
kontrol edilebilecek seviyede olmasina dikkat edilmesi
gerekmektedir. Dogal ve beseri ¢evre iizerinde geri doniistimil
oldukca zor olan ve ¢evrenin tasima kapasitesini asan olumsuz
anlamdaki degisimlerden kagmilmasi gerekir. Eger Ordu-
Giresun Havalimani’nin sektorler iizerinde yapacagi garpan
etkisinin dikkatli ve planli bir sekilde olmas1 saglanabilirse,
ilgenin ve bolgenin ekonomisinin  iyilesmesine  ve
siirdiiriilebilir ~ kalkinmanin ~ gergeklestirilmesine ~ emin
adimlarla ilerlemek miimkiin olabilecektir. Buna ek olarak
ilcedeki konaklama, yeme-igme ve eglence sektorlerine gore
yonelik  yatirim  eksikliklerinin  giderilmesi, tanitim
faaliyetlerinin artirilmasi, turistik ¢ekiciliklerin korunmasi ve
yasatilmasma doniik ¢aligmalarin artirilmasi ve ilgenin turizm
arzinin daha da giiglendirilmesi ve ¢esitlendirilmesi yararlh
olacaktir.

KAYNAKCA

[1] Anonim, (2010), Dogu Karadeniz Turizm Master Plani,
Barlas Imar Planlama Miisavirlik Ltd. Sti. s. 282, Ankara.
Erigim Adresi:
http://www.dokap.gov.tr/index.php/turizm-master-
plani(18.12.2012).

[2] Anonim, (2010a), Ordu Tasmmmaz Kiiltiir Varlikiar
Envanteri, Ordu Valiligi 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii
Yaynlari, 8.2, 238-239, Ordu.

[3] Anonim, (2012), Ordu Ili Doga Turizmi Master Plan:
2013-2023, T.C. Orman ve Su Isleri Bakanlhgi, Doga
Koruma ve Milli Parklar Genel Mudiirligii, XI. Bolge
Midiirligii, Ordu Sube Miidiirligi, s. 23,30, Ordu.

[4] Anonim, (2015), Ordu Turizm Rehberi, Ordu Biiyiiksehir
Belediyesi Kiiltiir ve Sosyal Isler Dairesi Baskanligi,
Kiiltiir Yayinlar1 4, Matsis Matbaa, s. 109-111, Istanbul.

[5] Anonim, (2017), Tirkive Odalar Ve Borsalar Birligi
Tiirkiye Sivil Havacilik Meclisi 2017 yili Sektor Raporu,
TOBB Yayin No: 2018/314 (Erigim
Adresi:web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/

pdf’/kurumsal/faaliyet/2017.pdf/Erisim Tarihi:
08.07.2018).
[6] Giirdal, M., (1995), Turizm Ulastrmas:, Karinca

Matbaast, 5.13, 39, Izmir.


http://www.dokap.gov.tr/index.php/turizm-master-plani(18.12.2012)
http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/kurumsal/faaliyet/2017.pdf
http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/kurumsal/faaliyet/2017.pdf
http://www.dokap.gov.tr/index.php/turizm-master-plani(18.12.2012)
http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/kurumsal/faaliyet/2017.pdf

Sezer, Havalimanlarinin Turizm ve Kallinmaya Etkilerinin Degerlendirilmesi: Giilyali ilcesi Ornegi, ISAS 2018-Winter, Samsun, Tiirkiye

[71 HGK, (2014), [l ve Ilge  VYiizélgiimleri,
www.hgk.msb.gov.tr (Erisim Tarihi:12.06.2018).

[8] Ozcaglar, A, (2014), Cografya’va Giris (Sistematik,
Kavramlar, Yontemler), Umit Ofset Matbaacilik, S.176,
Ankara.

[9] Ozgiic, N., (2015), Turizm Cografyasi (Ozellikler ve
Bolgeler), Cantay Kitabevi, s.14-44, Istanbul.

[10] TUIK, (2018), Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi
Sonuc¢lart, www.tuik.gov.tr. (Erisim Tarihi:18.07.2018).

[11] TUIK, (2018a), Bitkisel Uretim Istatistikleri,
www.tuik.gov.tr. (Erisim Tarihi:18.07.2018).

[12] TUIK, (2018b), Hayvancilik Istatistikleri,
www.tuik.gov.tr. (Erisim Tarihi:18.07.2018).

[13] Tiimertekin, E. ve Ozgiig, N., (2012), Ekonomik
Cografya (Kiiresellesme ve Kalkinma), Cantay Kitabevi,
5.586, Istanbul.

[14] ICAO (2017), ICAO’s Annual Report of the Council
(Erisim  Adresi:  https://www.icao.int/annual-report-
2017/Documents/Annual.Report.2017_Air%20Transpor
t%20Statistics.pdf/Erigim Tarihi: 07.09.2018).

[15] https://hezarfen.mgm.gov.tr/Genel(Erigim Tarihi:
04.08.2018).

[16] http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx (Erigim Tarihi:
04.08.2018).

[17] http://airportsbase.org (Erisim Tarihi: 06.08.2018).

[18] http://www.gulyali.gov.tr/fotograflarla-ilcemiz(Erisim
Tarihi: 04.07.2018).

[19] http://www.ordukulturturizm.gov.tr  (Erisim  Tarihi:
09.08.2018).

[20] http://www.ordugiresun.dhmi.gov.tr/havaalanlari/defaul
t.aspx?hv=54 (Erisim Tarihi: 01.08.2018).

[21] http://www.ordugiresun.dhmi.gov.tr/havaalanlari/istatist
ik.aspx?hv=54#.W5Z_FugzblU (Erigim Tarihi:
04.08.2018).

[22] http://www.gulyali.gov.tr/ikolata-park-projesinin-
guncel-fotograflari(Erisim Tarihi: 02.08.2018).

830


http://www.hgk.msb.gov.tr/
http://www.ordugiresun.dhmi.gov.tr/havaalanlari/default.aspx?hv=54
http://www.ordugiresun.dhmi.gov.tr/havaalanlari/istatistik.aspx?hv=54#.W5Z_FugzbIU
http://www.ordukulturturizm.gov.tr/
https://www.icao.int/annual-report-2017/Documents/Annual.Report.2017_Air%20Transport%20Statistics.pdf/Erişim
http://www.gulyali.gov.tr/ikolata-park-projesinin-guncel-fotograflari
http://www.tuik.gov.tr/
http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx
http://www.gulyali.gov.tr/ikolata-park-projesinin-guncel-fotograflari
http://www.ordugiresun.dhmi.gov.tr/havaalanlari/istatistik.aspx?hv=54#.W5Z_FugzbIU
https://www.icao.int/annual-report-2017/Documents/Annual.Report.2017_Air%20Transport%20Statistics.pdf/Erişim
http://www.ordugiresun.dhmi.gov.tr/havaalanlari/default.aspx?hv=54
https://www.icao.int/annual-report-2017/Documents/Annual.Report.2017_Air%20Transport%20Statistics.pdf/Erişim
http://airportsbase.org/
http://www.tuik.gov.tr/
https://hezarfen.mgm.gov.tr/Genel(Erişim
http://www.tuik.gov.tr/
http://www.gulyali.gov.tr/fotograflarla-ilcemiz



